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Motorova skrin

Zadni viko

Tésneni vika
Hlava valce
Sado $roubd hlavy

*) Protipist

*) Vlezka valce

*) Pist

Stoveci srouk kompletni

Pistni cep

3011-010
3011-0301
3011-0303
3011-0501
3011-0502
3011-0506
3011-0601
3011-0701
3021-0530
3011-0801

Nahradni dily véetné standardniho pfrisludenstvi

Ojnice

Klikowy hridel

Unosec

Podloika vrtule

Sroub wvrtule

Podlozka unasece
Difuzer soci

Tryska kompletni
Palivova jehla koampletni
Pojistng pruzing

3011-0%01
3011100
301111
ao-1102
3011-1105
3011-1106
30111202
30111250
3011-1232
3011121

Dily oznocené *) doddavéme speleéné pod ndzvem: Wybrus valce 3011-0650.

Specialni piisluienstvi: RC-karburator kat. ¢. 3210-0000

Tlumic wyfuku kat & 3240-0000

Motory jsou dodavany véetné standardniho prisluienstyi.

Nahradni dily prodava:

a) pfimy prodej

Dim techniky mladeze
Mdrodni tiida & 28 (vedle obch. demu MAI)
11000 Praha 1

Diam cbchodnich sluieb Svazarmu (DOSS)
maleobchodni prodejna
Masnd ul. & 18

600 00 Brno

b) zasilkovy proedej no dobirku

Dim obchodnich slufeb Svozarmu (DOSS)
odbytove oddéleni
Pospidilova 12/13
757 01 Valaiské Mezifici



Motor Modela Junior 2 DFS
je jednoduchy. nendroény somozdépalny moter pro siroky okruh uiivoteld.

Doporuéena paliva:

1. 459, sirny éter 309, petrolej 257, ricinovy olej
2. 30 ""'Illu ™ 43 D,Ir[p ™ 12 I:'.Iru " 12 I:||'I|;| pﬂfﬂlfinﬂ'l"il' '-"."I'Ej
39, amylnitrit

Doporucené vrtule:

1. Vrtule 220/100 (Kovozavedy Prostéjov)
2. Vrtule 180100 (Kovozdvody Prostéjov)

Upozarnéni: Pro omezeni hluku motoru je vhodné poutivat tlumic vyfuku
kat. €. 3240,
Pii provoru s RC-karburdtorem je wjhodné poufit tlokové nadrie
s odbérem tlaku z tlumice vyluku.

JUNIOR 2 DF5 MC



m_-”de,a PODMIK UV SVAZARMU

MODELARSKE SAMOZAPALNE MOTORY MVVS

Navod k obsluze:

Motory MVVWS jsou lunk&né prezkouSeny, ale nejsou zabiéhnuty, Ufelem
zabghu je deokonale vzdjemné piizpusobil kluzné plochy dild motord a to p#
provoznim reZimu, Na kvalité zdbéhu zdvisi dobry mechanicky stav motord
a jejich zivotnost,

Drive, nei se pokusime uvést motor do chodu, sezndmime se se zd-
kladnimi pravidly manipulace s ovlddacimi prvky motoru, Tyto pokyny jsouw
uréeny pledeviim zafdteéniklm, zkuiencsy, pracovniki MVVS viak potvrzuji,

rTETTTewrpfettend st oo zacll zeni-o8 preplEvent  motorem rbude UWEleEné T ndkio=
rym modelaidn, ktefl se jiZ mezi zalAtefniky nepofilaji ;

Motor ma dva ovladaci prvky: palivevou jehlu, kterou se AZUjeme mnoZ-
atvi paliva vstupujicihe deo trysky harburdtoru, Zdkladni nastaveni palivowve
jehly je asi 3 - 4 olofky. Zafroubovénim (“zavirdnim") jehly se palivové
smés oehuzuje - oldfky molpru se zvySuji, vyiroubovanim (" otevirdnim ™)
jehly se smés obohacuje - olddky motoru se snifujl - obojl aZ po urifitou
meg, kdy motar pfestane béZet pre pFilif chudou, resp, pFilid bohatou smés,

Druhym oviddacim prvkem jr stavéc] Spoub protipistu - Lzv, "kompresni
paka"™. Zairoubovénim ("pfitanovdnim®”) kompresni paky se posunuje protipist
(vdlcové téleso, pomoci néheZ upravujeme wvelikost kempresniho prostoru)
ve wvalci dold a kompresni pomér se zvyiuje, P wvyiroubovani ("povaleni”)’
kompresni paky je umoZnéno protipisitu, aby po protofeni vetull odskofil k no-
nové poloze Sroubu, cof se projevi cvaknutim a viivem zmenZendho kom—
presniho poméru menfim odporem pi daldim protiéeni wvrtule,

Priblizndéd zdkladni nastaven] Komprese provede zkuienéjsl modeldf ci-
tem, Ménd zkuienym doporuduje vyrobee tento postup:
OtaZenim vrtull nalezneme polohu, Kdy je pist v horni Gurati, PH téte poloze
pistu opatmé ulahujeme kompresnl paku tak dlouhc, aZz ucitime odpor a kom-
presni padkou nelze ddle oldfel - protipist se dotknul pistu. Malym pootofenim
vriule v obou smyslech si ovéfime, zda skutefné doflo ke kontaklbu pistu
s protipistem, Potom povolime kompresni paku o 12 aZ 34 otofky a proto-
fenim vriule zpusobime odskofeni protipistu do taktc nalezené polohy, (U no-
vého motoru lze utahoval kompresni pdku znaéné ztuha, Odskofenl protipistu
miZeme usnadnit tim, Ze pfed protofenim wvriule vstfikneme wyiukem do vilce
nad pist nékolik kapex paliva,)



Je tfeba zduraznit, Ze uvedené nastaveni palivewd jehly, ale zejména
kompresnl péiky je pribliEné vwehozi nastavenl, Manipulaci 8 kompresni pd-
kou je LlFeba cillivé reagovat na zmény stavu komprese, kieré mohou byt
pii startovani wvelmi vyrazné. Tak napfiklad, pokud se nam nepodafi nastar-
tovat motor ani po mnohondsobném protoceni vriuli, nahromadl se¢ v moloro-
Vi skifini malé mnoZstvi palives Po prvni jednotlive detonaci s2e pak toto pa-
live rychle premisti nad pist & molor by se pri daldim protaceni wvrtuli proje-
vil jako "tvrdy", v krajnim pfipadé, kdyby bylo vice paliva v molorové skl
ni, by mohlo dejit k vAZnému pofkozéni moloru. Proto v takovém pripadé
po prvnl detonaci ihned kompresani pdAku povolime. Jakmile motor po dalSim
protaceni vrtuli naskofi, rychle spotfebuje prebyleiné palive a kompresni
piku je tFeba wralit do plvodni polohy, Pokud se¢ v motorové skilni nahro-
madi hodné paliva, doporucuje se demonloval zadni vike molorove skring
a palivo vylit! Snadné uvedeni motoru do chodu a jeho sefizeni na poZa-
dované otadfky piredpokladd jistou zruénost (Svih ruky pii prota&eni vriuli)
a zkufenost (poznat, kdy jo motor pifehlcen nebo naopak, kdy =¢ mu ne-
dostivd pallva - je "chudy”), jak manipudval s kompresni pdkou a palivo-
vou jehlou, Bulte prole zejména, pokud jste dplny novacek, trpélivy a ne-
'||'|'|,i:|.|'|,'_r..."i,:;l,,.l.jlq-r =& j-l'.rn. |;|.|:r|:,|1;:-:|‘||.:Eil:J ab:,l'a.lE' ai k pr'l.r'nfm nguﬂ.lﬂl.l‘l‘l. ij_z"u"n!lJ. rhude=
néjiiho modelafe,

ZabEn motoru:

Motor upevnime pomoci ZtyF Sroubl s podlofkami a malicemi na ma-
sivinil zkKusebni slojdnek. MNAdri umistime tak, aby pfivodni hadicka byla co
nejkratii a aby hladina paliva v nédrZi byla nékolik milimetrd pod vrowvni
trysky karburdtoru (Lzv, sacl nddrz). V pfipadé, e by hladina byla vyie,
dofle by k samovolnému vylékani paliva do karburdtoru, coZ by vedlo ke
shora wvedenym komplikacim s preplavenym motorem.

Fro zabéh poufijeme palive a wvriuli dle tabulek (str, &), Zabihdme v
bezprasném prostredi, misto volime 162 s ohledem na hluénost bEZicino mo-
toru, ¥V Zd4dném pilpadé molor ne ime do chodu v yEaviend Mistnosl (ne-
bezpedi olravy vyiukovymi plyny). )

Madrz naplnime palivem, zakladni nastaven! komprese jame provedl
ji# dfive, palivovou jehlu otevieme o 3 - & olicky. Do motoru vstrikneme
injekéni stfikatkow nad pist, ktery je v dolni dvrati, asi 0.2 em pralivi,
Pratem ucpeme difuzér (vstupni hrdlo karburdtoru) a 2krAl aZ 3kral proto-
Eime wriuli proti smyslu pohybu hodinevyeh rugigek, Difuzér odkryjeme a
dal&im prudkym protoéenim wriuwli molor nastartujeme, MNenaskofi=li molor ani
po nékolikandsobném protofeni, wvatfikli jsme do motoru mélo paliva anebo
je motor nagppak pfehlcen, V prvnim pripadé nastfikneme nad pist malé mnoZ=
stvi paliva, v druhém pripadé budeme poslupoval podle zdsad wwedenych
Wy B e,

Jakmile molor naskodl, scfidime béh manipulaci s palivovouw jehlou na
strednl otAcky - bohatsSl amés. V lomto rezimu nechame motor béZel, Fo 104
minutach bénu zkoudime kratkodobé zvysoval oldCky  pAvirdnim palivoveé je-
hly a tomu odpovidajicimu pritahowvanim kompresni paky. Fokud by otiéky
motoru zataly samovolné klesat vlivem zahféti motoru, upravime rychle po-
moci palivowvé jehly bohatéi smés a povolime kompresni péaku. Vivem bohat-
Bl smési se motor ochladi, Tento postup opakujeme tak dlouho, aZ je mo-=
tor schopen bé&Zet asi 2 minuly na nejvysi] oldlky, PA zabibdnl moloru s
RC karburdalorem sefidime molor pfi plng olevieném Socupalku na vyssl olidl=
ky o manipulaci 5 péakou Hocupdtka upravujeme oldéky tak, jak lo vyplyva
ze ahora uvedenehs postupu

lhned pe zastaveni motoru dotihneme Zrcuby hlavy valce a vika skii-
nié. Dotahovani froubl provddime stfidavé a na nékeclikrat, vEdy jen nepatr-
nym pootofenim, Pf nestejnomérném dolahovani Sroubl by mohlo dojit k ne-
lésnosti hlavy nebo dokonce k wyosenl Waleoe,
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Zabohnuty motor je pRipraven k zamenlovani do modelw Pracovni pod-
minky moltoru za letu I:zejmé-nu. p-DkLI.d. je motor kapolovén) jsou viak jiné,
neE pii zabihéani na zemi, proto se mife stat, Ze se motor za letu bude zno-
vu jevit jako "téany". Z toho dirvodu se doporuéuje uskuteEnit preni lety na
zabihaci palive a = motorem sefizenvym na bohatii smés. Tolo doporufeni
lze pominout u motorll s RC karburdtorem, u kterych miZeme upravit otdky
dle polféeby za letw, Palivo s pfisadou amylnitrdlu zafneme uplatfioval aZ teh=
dy, kdy motor bézZici na "sportovni®™ palive nejevi za letu zndmky tésnosti,
FPlného vykonu dosdhne motor ai po nékolika hodindch provozw

MNa motory MVVS leze aplikeval RC karburdtory a tlumiée wyiuku MVVS
uréend jednotlivim typlam,

Montdaz motoru do modelu:

Motor monlujeme na dostaleing dimenzované motorové loZe z kowvu,
tvrdého dfeva (nejlépe habrového) nebo letecké pPeklifky. Dbdme na snad-
ny piistup k ovlddacim prvkom motorw, pfipadné RC karburdtoru, NadrE u-
mislime <o nejblife motoru tak, aby privodni hadifka nevybrarela zbytedineg
chyby, ¥V modelu pro sportowvni létani, od niéhoZz nepoZadujeme akrobatické
prvky, instalujeme saci nédri (hladina paliva pod Grovni trysky karburdto-
ru}, U akrobatickych modelll pouZivime specidlni akrobatické nddrie, které
se rpravidla instaluji tak, aby ocsa nadrZe byla ve wysi lrysky karburdloru,
Mezi nddrZ a molor s doporufuje zaradit vhodny palivowy filtr,

Cisténi a rozebirdn motoru:

Fo kaZdém skonéeni provozu probéhneme motor na palive bez amyini-
tritu, abychom zabrdnilli nefddoucl oxydaci dileZitfych dild motoru, Po LCpé=
ni vyluku a diluzéru motor umyjeme pomoci Stétce benzinem,

Motor rozebirame jen, je-l to nevyhnutelnd nutné, Lj. pokud do niéj
vnikly nefistoty, K odstranéni jednotlivveh kouski neZistot zpravidla stadci
demonloval pouze zadni viko molorovd skiing a proplachnout dokonale mo-
tor vzniklym obvorem a obtvorem vyfulku, Pokud je molor vice zneljslén (pis-
kem, hlinou) nezbiyva, nef ho demontovat cely. P demontidZzi dbdme na o,
abychom nepootofili  vrtull - jediné zrnicko pisku by mohle t&Zce pofkodit
pist nebo wviefku wvalee, Po dukladném wypldchnuli motoru technickym ben-
zinem namaZzeme vEechny treci plochy paralinovym olejem a motor opalrné
smontujeme,

V pfipadé poruchy zaSlete motor (bez vritule) k opravé. PrhiloZte krat-
kY popis, jak k porufe doilo, Chybéjici dily budou doplnény. Mimozdruéni
cpravy a dopinéné dily se GCtuji dle nabéhlych ndkladd,

@ 1avad S

Rozsah saruky:

Virobce poskytuje na svoje vyrobky =zéruku
po dobu G-t mésicl od data prodeje. Zéaruka se vztahuje na
bezplatné odstranénd zjevnych a skrytych wad.

HMa wyrobek, jehoZ funkind £innost byla zhorfena neocd-
bornym zdsahem nebo mechanickym poikozenim, se sdruka ne-

wzbabn]e,
ZArufni opravu vyrobku £ viménu vadnéhe dilu provede

vyroboce za predpokladu, £e obdril reklamovany wvyrobek, popls
® rud
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