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Ostravsky stadion Vitkovickych Zele-
zaren oZil v sobotu 3. kvétna nezvyklym
ruchem. Zde byl zahdjen 1. rocnik sou-
téZe o cenu mésta Ostravy za pritomnosti
predsedy Dosletu s. gen. Ejema,

Zahrani¢ni hosté se soutéZe nezidtastnili
z pfi¢in ndm dosud neznamych, Je naprosto
neomluvitelni slab4 ¢innost pofadatelstva
této soutéie, i kdyZ nektefi nebyli uvol-
néni ze zaméstnani.

Je jasné, Ze kaidd sourdZ svym roz-
sahem potfebuje urcity pocet pofadateld
a mérich, odvisly od jejich kvalifikace a
rozsahlosti soutéZe. Toto nelze zménit a
neni-li dosti ostrych poradateld, pak se
vidm naskyta obrizek, jaky jsme vidéli
v Ostravé. Jednotlivei, i kdyZ snaZivi,
sami tento tkol zvlidnout nemohou.

Nepfipravené drahy pro U-modely,
upravované na posledni chvili pfed zdvo-
dem, neschopnost vétsiny poradatelil za-
jistit zavodu hladky prabéh (i kdyz je to
pfi udkach tradiéni). Jediné lze pochvilit
ty dva soudruhy, ktefi se snaZili vydistit
zorné pole ¢asoméfich. Bylo-li zabranéno
zabradlim vbihani divakia do startovaci
drahy, stacila snad lehkd provazovd za-
brana, aby bylo zamezeno obléhani sou-
téZni komise a Casoméfiéh u startoviité
& e

Samotny zdvod U-modeld byl svymi
vykony celkem na vy§i. Postarali se o to
znami zdvodnici Gotz, Glirtler, Husidka,
Pour, Scheiner a j. Zdi¢ti ovladaji sveé
vykonné a spolehlivé trysky wvelmi
dobfe a vezmeme-li v dvahu to, Ze
v tomto oboru pracuji teprve t¥i roky,
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je to velky pokrok, vyjadieny Pouro-
vym vykonem 231.5 km/hod., ktery,
doufejme, bude uznin jako svétovy
rekord.

Kategorie ,,dvaapiilek™ byla zaleZitosti
Z. Husitky, ktery md zajimavé a bez-
vadné starty s voziku se svymi vzorné vy-
pracovanymi modely. PFi pokusu o re-
kord piekonal Husicka sviaj dosavad-
ni mezinarodni rekord pro tuto ka-
tegorii vykonem 156,7 km/hod. Giirtle-
rovych 136,0 km/hod. jasné stadilo na 2.
misto.

,sDesitky™ s pfevahou vyhral J. Giirtler
7z Prahy, ktery prolétl pfedepsanou trat
rychlosti 189,4 km/hod. a byl se svym
»Doolingem® o 30 km rychlejsi neZ brnén-
sky Husi¢ka. Kdyby 1étal o 200 m/hod.
vice, byl by pifckonal sviij viastni dosa-
vadni ¢s. rekord a znamenalo by to novy
ndrodni rekord pro tuto kategorii.

Celkem lze hodnotit kategorii D jako
nejlepsi z celé soutdZe.

Nepfiznive, silné vérrné podasi nepfi-

dalo v nedéli celkovému razu soutéze. Vitr

vanouci napfic¢ letiStém zmens$il prostor
pro létdni na vzddlenost 30 vt. letu vétrofii.
To znamenalo obylejné silné poskozeni,
zniceni nebo 1 zmizeni modelu. Na tomto
useku, ktery mél byt jadrem soutéze,
ostraviti plnou vinu nenesou.

Vzhledem k tomu, Ze vice jak polovina
odstartovanych modeld skondila rozbitim
bud pfi startu, kdy vitr vyrval soutéZicim
modely doslova z ruky, nebo po pfistini,
kdy se staly hrickou vétru, nelze naprosto
tuto soutéZ hodnotit jako skuteény vykon
zucastnénych modeld, nebo dokonce z ni
délat néjaké uzavéry co do vikonil.

Velmi dobfe si vedla skupina novo-
jicinskych modelaia, ktefi se svoji syste-
matickou praci propracovali znaéné do-
predu. Plati to hlavné o vétronich a samo-
kfidlech, kde je vidét dobrd vyvojovd
prace. ;

Kladen$ti modelafi ztistali hodné dluZni
své tradici, kdyZ v kategorii vétrond byli
tentokrat podprimérni, V&fime, Ze hlavni
pfifinou byl silny vitr, ktery jim poskodil
jejich velké vétroné jiZ pfi prvnich star-
tech, a Ze se {asem dokaZi vyporfadat
i s takov¥mto problémem.

Stavebné nebylo v Ostravé vidét mnoho
nového, V prici bron&nskych a praiskych
modelaft a nékolika jednotlivet z Krome-
fize a ostatnich skupin jasné vynika po-
krok, u¢inény v poslednich letech v mo-
delech na gumu. MuZeme z toho mit
opravdu radost. Skoro totéZ plati o mo-
torovych modelech, které po cdsteéném




Tento obrazek
a dolni plan
ukazuji rekordni
tryskovy model,
s nimZ dosahl
POUR ze Zdic
popisovanych

vykoni.

upadku v r. 1950—1951 opét oZivaji.
Zde ma prim Praha, Frydek a drobnéjsi
skupinky.

Bylo-li néco na této soutéZi, co puso-
bilo dobrym dojmem, pak to byla prace
casomerich, ktefi pres ztizeny ukol dobfe
obstali.

Rozdileni cen byla opravdu kapitola
sama pro sebe. Je jasné, Ze létame pfede-
viim pro onen tvrdy, ale pfisné sportovni
boj, pro to, co stoji za to, stravit desitky
hodin studiem a stavbou modeli. Ceny
jsou doplikem a vyjadfenim vykonu —
nebo alespoii maji byt. Rozhodné wviak
se¢ nesmi stit rozdileni otdzkou klubové
pfisludnosti! V Ostravé to bylo patrné a
vzbudilo to znafné rozhofeni. Doporu~
¢uji pro pfisté ceny bud prfedem vystavit
(oznadené), neb alespoil vystavit jejich se-

znam a rozdéleni pro jednotlivé kategorie.
Pravidla této soutéZe byla sestavena cel-
kem nedbale, vzhledem na neustalé od-

volavani se na celostatni, oti§ténd v LM

atd. Pokud se jednd o takovou
obecné béZnou soutdZ, 1ze ji vyjadfit strud-
né v heslech, ale pfesto GipIné a srozurmi-
telné — hlavné pro mlad$i modelafe.

Jsou soutéZe, které organisace s malym
poctem lidi a finanénich prostfedkd pro-
vedou tak, Ze se na né¢ dlouho mile vzpo-
mina. Jak kontrastuje Ostrava s touto
skutecnosti! Nikdo si nemd na sebe brat
vic neZ unese — a to si jisté uvédomi i s.
Pétnik, Ze celou soutd? neutdhne sim
(alespon ne tak rozsihlou).

Jak zajistil pribéh soutéZe krajsky vy-
bor Dosletu v Ostravé, ktery byl uveden
v LM 4/52 jako poradatel 2

Rozhodné by bylo vhodné usmérnit
ostravské hochy, ktefi ukdzali"ne#ddouci
pohotovost a &ilost: Cekali v okoli hibi-
tova a podél letisté, sbirali zalétnuté mo-
dely, rozebirali je a pokouseli se s nimi
zmizet. V nékolika pfipadech se’ jim to
podafilo, nékdy’model odhodili a utekli.
Tak se mohlo stit, Ze si jeden soutdZici
mdlem koupil vlastni svazek a vrtuli ze
svého ,,gumaku® od obchodn& nadanych
zlodeéjicka.

Velmi neradpisi tyto fadky do naseho
s»sModelafe, Byl bych rad, kdyby seftoto
nikdyfnestalo. Nechci ani délat moralistu,
ale vzpomeneme-li na Medléanky u Brna
v r. 1949 pfi celostatni soutéZi, kdy z 8
ulétnutych modeld byly vechnyit¥Z den
vraceny, nemohu jinak. Jedno je viak
jisté: Tohle nemohli udélat skuteéni mo-
delafi, protoZze modeldf musi byt pfede-
viim Cestny, cely chlap, rovného charak-
teru a nekompromisni sportovec.

Je to opravdu smutnd tedka’za Ostra-
vou, tecka, kterd boli. .. -Bj-

VYSLEDKY

Uvedeno prvnich 5 v kazdé kategorii. Pii startech
volnych modeli soudet ze$2 lett ve vtefinich,
Vitr 35 km/hod., narazy 40 km/hod.

EoNtinels; Ostrava: o« oo ol e esw Ly 350 vt
2. Plachy, Gottwaldov 311 vt
3. Holas) Brno: o & 4w 155 vt
4. Kuska, Novy Ji¢in 154 vt
5. Opavsky, Gottwaldov 147 vt

Odstartovalo celkem 25 tdastniki.

(Ostatni vysledhy na str, §3.)
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vzhledem k velikému rozpéti. Ridiciklapky
jsou na obou pulkich kifdla. Soufadnice
pougit¢ho profilu ,,CAGI D-2° nam nejsou

|. Zpracovdno podie SIMu |

&

Model samokfidla s vybuSnym motorem

B A i B e a

. ?
!
Piedstavujeme nadim Etenafim motorové samokiidlo
sovétského modelafe M. Kupfera. Je to dokonaly g
g

{  modelsvykony svétavé urovné, ktery dokazuje, ¢ jeho
§ konstruktér dobie ovlada theorii i praxi stavby modelt
‘; typu dsteho samokiidla bez trupu a ocasnich ploch.

Y T S R S N R M e s o o o o i

Na modeldiské soutéli, pofadané roku  nevyzaduje podrobného popisu.
1951 v Moskve, vytvotil tento model po~  Uvedeme pouze t¥ tudaje, které
zoruhodny vykon letem v trvani 1 hodina  nejsou ‘patrny z vykresu: Kiidlo
07 minut, pti ném3z dosdht vysky 600 m sestava ze stfedni &dsti, ve které
nad mistem startu a vzdalenosti 16,47 km.  je odnimatelné upevnén tifkolovy
Piipojeny plan modelu, vhodného pro po- podvozek a ze dvou odnimatelnych ;
krodilé modelaie, je dosti pfehledny, takze  konct. Deéleni kifdia je nutné . (Dokonceni na str. 83 dole.)
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F. Volonin

z ohybaného drdtu

Trikolovy podvozek .p 5

o e e T e N NN

(
C Munozi modeldii jiZ poufivaji u mo-
{  delii tiikolového podvotur, Stdle
5 vice se totig presvédcugi, e tento typ
{  daleko predstihuje dosud vice pousi-
vany podvozek dvoukoly, obzuldité
u vétsich moadelii.
Model s tFikolovym podvozkem sedi
na zemi ve vodorovné poloze. Nef se
odlept, dosdhne béhem startu wvelké
pocdteéni rychlosti. Poldrecni stou-
; pdni je wvelmi rychlé a nezastavi je
) am wndraz vétru, krery &asto tak
shodi velky model, vzildtajiel pomalu.
P# dosednuti model vyrovndvd nos,
{  jakmile se dotkne zemé, k¥idla za-
{  wjmou spravnou polohu a nenastdvajt
Zddné skoky. Model roluje 40—50
metri bez uykyui, ned se zastavi.
I kdvz pFistdvd za véiru, jeho béh po
i dosednuti je naprosto primy.

Gl s L RSl LR e e L

e

Nevyhodou dosud u nis pouzivaného
nepruzného tiikolového podvozku je to,
#e model pristdva tvrdé, Zfidka kdy se
sice prevrati, ale pfedni koletko se vétsi-
nou ochne, Ziejmym prostiedkem proti
této chybé je pruZny podvozek 5 noso-
vym koleckem. Pokusy provedené s timto
podvozkem pickonaly viechna otekavani.
D4 se snadno udélat a jednoduse pfipev-
nit, je lehky a zcela nerozbitmy,

Obr. 1| ukazuje jeho umisténi. Podvo-
zek je stocen (obr. 2) z jednoho kusu pruz-
ného ocelového dratu (¢ 5 mm pro mo-
dely vazici 2—3 kg). Ohnuté draty jsou
u sebe volné pridrzovany kouskem cinové
desticky, ovinuté dvakrat az t¥ikrdt kolem

MODEL SAMOKRIDLA
S VYBUSNYM MOTOREM

(Dokondeni. )

zname, lze viak pouZit néktery autostabilni
profil u nds znamy, nebo i 10%, Clark Y.

K pohonu modelu je pouZito seriového
detonaéniho motorku  ,,K-16“ obsahu
4,4 ccm, namontovaného invertné (popis
v LM 5/52). Detail uloZeni motoru i nd-
drze ukazuje samostatny obrazek. Moto-
rové [oZe z trubek je konstruovino tak, Ze
posunovanim kratkych vzpérek lze v Siro-

kém rozmezi pohybovat osou motoru jak

dol a nahoru, tak do strany (dulezité pfi
zalétavini, které je u samokiidla vidy
obtizné).

Data modelu, neuvedena v planu: Cel-
kovd nosna plocha — 80 dm?, stihlost
kiidla 4 = 7, vaha kompletniho modelu
— 1360 g, vaha paliva 600 g, celkova vaha
modelu v letu — 1960 g, specifické zati-
Zenf nosné plochy — 24,5 g/dm?, primér
vrtule — 350 mm., —La.

nich tak, aby utvotila trubicku (D), Tru-
bitka z cinové plogky je sletovina tak, aby
nosniky drzely u sebe, ale nesmi byt prile-
tovana k podvozkovému dratu. Cim kratsi
jsou ohnuté drity, tim nepruzngjii je pod-

~vozek., Pro zvétSeni pruZnosti jsou udé-

lany delsi (obr. 3).

Kdyz je podvezek upraven jako na
obrazku 1, pripevni se kousek tenkého
dratku tak, jak je nakresleno (B). To za-
branuje tsekim C pred ohnutim deld pri
tézkém pristini. Tento podvozek je pii-
pevnén k modelu podle obr. 7. Na dolno-
kfidlém modeln (obr. 8) je pouZito téhoZ
zpusobu a podvozek je upevnén jako na
obr. 4. Jestlize zamyilime upevnit podvo-

Zdokonalovanim stavebni
techniky k' vy$sim vykontiim! -

RS T A

vyménéna bez pfestavby podvozku, Do-
porucuje se pouzivat na pfedni kolo jen
koleéek s pénovou gumou. MNormalni na-
fukovaci nevydrii narazy!

3. Rozchod zadnich kol nesmi byt prilis
siroky, jinak se bude model pii béhu po
zemi houpat. Pfiméfeny rozchod pro mo-
del dlouhy 180 cm je 30 cm.

zek k horizontdlni destiéce na spodku mo-
delu, miZeme to udélat podle obr. 5.

Principu ohnutého dritu miZze byt po-
uzito také pro zadni podvozkovs kola dol-
nokfidlého modelu, kterd jsou naklonéna
nazpét misto dopfedu (obr. 6). -

Rozchod a vystrof tFikoick.

Aby tiikolovy podvozek pracoval sprav-
né¢, musime dbat zejména na toto:
1. Kole¢ka musi byt sefazena tak, aby
model pfi rozjezdu a pristani béZel piimo,
rovne. b
2. Je dalezité, aby predni kolecko bylo
pevné, protoZe praskla souddst nemiife byt

4, Zadni koleCka musi byt hned za té-
7itém, v modelu dlouhého 180 cm ne
dale nez 2,5 cm za nim. Kdy# se umisti
dale, neZ jak je uvedeno, model pii startu
nezvedne nos a nevziéme.

k5. Kdy# stoji model na zemi, ma byt ve
vodorovné poloze ve svém normalnim
klouzavém thlu. JestliZe je tento thel
spravny, prlistiva model na viechna tfi
kolecka soucasné. Je-li podvozek sestrojen
tak, Ze predni kole¢ko se postavi napied,
je tu sklon k padini medelu na nos a ke
skokiim, Prelozila BIH

JSME VDECGNI ZA
 KRITIKU, ALE
PODHEPISUJTE S

Slovenskému autorovi kritiky élanku
»SoutéZ pokojovych modeliy v Praze®
z LM 4/52, ktery se zapomnél podepsat,
odpovidame, Ze jsme netvrdili, #e by
mikrofilmovimodel M. Cerného z Do-
sletuj Tatra' Praha {byl [leps$ijneZ mo-
del j. Buéiaraj z; Dosletu Nové fZam-
ky. O tom ostatné mluvi jasné otiiténé
vysledky. Fotografii modelu J. Budiara
isme neméli — proto jsme otiskli mo-
del M. Cerného. Rozhodné viak ,,mé&-
iime stejné" modeldiim z kterékoliv
organisace Dosletu! Redakee
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»LETENSKY POHAR«

(Velka cena CSR)

VOd. HELMICH

M

Dne 27. dubna se konal 4. roénik sou-
té¥e modelt na gumovy pohon o ,,Leten-
sky pohédr, na leti§ti Zbraslav u Prahy.
Tato dnes jiZ populirni soutéz byla dopro-
vazena tradiénim des$tém,fcoZ pfividélo
tfastniky této soutéZe do slavnostni na-
ladv. (Hlavni osoba této soutéZe, jeji ini-
cidtor(s. Vartecky, to poznal na vlastni po-
dlaze svého skromného bytu, kde nejméné
60 udastnikl této soutéZe si dalo dostave-
ni¢ko a proménilo kuchyn v dilnu.) Bylo
slySet i zI¢ jazyky, které tvrdily, Ze porada-
jici organisace to m4 se sv. Petrem ujedna-
no, aby prielo. Vidyt nikdo nevéfil tomu,
7e béhemtak krisného poasi by mohlo
priet.t Kazdy spoléhal,? Ze mulnéjakd ta
otermicka® zabere a tim%podpofi jeho
.primérné 3 minuty na 300 obratek™, pro-
toze vice do toho ,,pendreku’ nenatodi.
Oviem modelaf mini. ., Proto pfi cesté
na leti§té a na letidti samém bylo slySet
vyroky jako ,termika shora““;a s. Rudolf
Cerny, ktery,si na soutd? pfipravil model
5 lamindrnim profilem, se té§il, jak vyzkousi
vodni obtékani lamindrniho profilu.

K souté?i se pfihlasilo pfes 60 modelafa
se 74 modely téméf z celé republiky. No-
vinkou této soutéze bylo,létani najgumu

dém ze zafastnénych modeld by se dalo
mnoho napsat, o novém zpisobu stavby,
o krisném a &istém provedeni, o ifelnosti
rizného zafizeni a hlavné o technické vy-
spélosti soutézicich modelafi. Velkou po-
zornost budilo létajici samokridlo na gu-

movy pohon s. Hijka z Prahy.

Prvé kolo bylo zahdjeno v 10 hodin do-
poledne za de§td. Pres nepfiznivé potasi
téméf viechny modelyjodstartovaly. Po
prvém kole vedl v kategorii Wak. s. Ne-
mec a v kat. FATI s. M. Cerny, ktery viak
v dalSich kolech vlivem Spatnych starti
odpadl az na 6. misto. Velmi pékny let
v prvém kole mél s. Mevald vikonem
133 vt.

Druhé kolo probéhlo po 12. hoding po-
ledni, podasi se podstatné zlepdilo. pfe-
stalo priet a slunic¢ko vykouklo na chvili
skrze mraky. Do této situace startoval s.
Safek, ktery letem 216 vt. stanul v Zele
kat, Wak. a téz v celk, poradi. V kat. FAI
se dostal do ¢ela s. Mevald. TézZ i ostatni
v¥kony se podstatné zlepsily. Na pfednich
mistech se drieli vyrovnanymi lety s. Jan

Hemola, s. Malkovsky, s. Vartecky,s.”Res
a s. Némec. Po druhém kole se jeSté ne-
dalo Fici, kdo bude vitézem.

Tieti kolo se vyznatovalo znalnou net-
vositou soutéZicich, ktefi v muoha pii-
padech, ve snaze o nejlepsi umisténi, zka-
zili sviij tfeti start nebo pretrhli gumovy
svazek. TéZ rdzné ménéni uhla ndbéhu
neb podkliddini hlavice mély vliv na zhor-
seny vykon. V kat. FAI tfetim vyrovnanym
letem se dostal do popfedi 5. Hemola.
V kat. Wakefield udrzel si s. Safek letem
54,5 vt. své prvenstvi a tim i celkové vitdz-
stvi.

Viechna tfi kola byla vysoké sportovni
urovné a velmi vyrovnani ve vykonech,
takZe pofadi rozhodovaly opravdu jen vie-
finy. Pro kaZdého soutdZiciho i divdka
byla opravdu dobrou gkolou. K tomu se
fadi velmi dobfe provedens slufba tech-
nickd v &ele se s, Ing. Némcem.

SoutéZ byla zakondena v 16 hod. roz-
dilenim cen. Absolutnim vitézem a vité-
zem v kategorii Wakefield se stal s. Ota
Safek, Doslet Stavoprojekt, vitdzem ka-

Pribéh kol a konelné pofadi pronich péii souréicich v obou kategoriich:

jen c::’fiskf)sloyé?sk{-'_j Y}'{roby', takze 'v§ichni Kat. Wakefield T ‘ 11. 111, . Celkem
soutézici méli’stejnéjvyhlidky, na uspéch. ! ! i
PR tech:gické kontrolf: modelit byla sou- 1. Safek Ota, Praha 63,8 ‘ 216 54.5 334.5
t¢z zahdjena vedoucim s. H_rkalen}. Za 2. Res Emil, Brno 78.2 ; 84,5 89.2 251.9
K. V. Dos}etu Praha piomluvﬂ 8. Némec. 3. Némec Lud., Praha zdp. 81,8 97 57.6 2364
V 10 hedin bylo zahdjeno prvé kolo za 4, Jirotka V1., Praha 68 101.3 49,8 219.1
firobneho, alevvydatneho d?ste. Velmi Z?l,— 5. Filip Dom. Trenéin 72,9 | 83,4 | 58.6 214.9
jimavé bylo, #e bylo velmi malo havarii, |

cof svédéi o velmi dobré pfipravenosti Kategorie FAI I ] T f IT1. Pramér
ucastniki. R : . ;

K soutéZ, jak jsem jiZ uvedl, bylo pfi- 1. Hemola Jan, Krom&iz 105 106 =125 107.8
hlafeno 74 modeld DIEVAZC vlastnich 2. Némec Ludvik, Praha 81 1135 118 1041
konstrukei. Témét kaZdy model mél své | 3 Malkovsky Ant., VTA, Brno 90 118 | 1016 1032
charakteristické znaky odliSné od dru- 4. Mevald Josef, Liberec 133 83,5 91 1025 -
hého. Radu novych konstrukei ukdzali 5. Vartecky Josef, Praha | 1004 107 79 95,5
modelafi z Prahy zdpad, z Broa a j. O kaZ- 3 | !
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flan na prostfedni dvousirané,

Tento model je pokusem o jednoduchou , A — dvojku®, pokud
mozno z jednotného materidlu, kterd neni stavebné pfilis sloZitd. Proto
ma vyskovka i kfidlo stejnou hloubku; po strénce aerodynamické je
toto uspofadani také dostadujici.

Trup: Dobre se stavi obraceny spodkem nahoru, pfi fem# prepazky
1, 2. 3 a hlavice se nasadi naposled, mimo §ablonu. Stavime-li bez po-
mocného prkénka, zaéneme smérem od hlavice a nasazujeme soutasné
ostruhu. Bok trupu nad ostruhou zesilime prilepenim ptrekliZky 1 mm.
chranici trup pfed protrhinim. Pole mezi prvnimi pfepaZkami vyztu-
Fime diagondlné liftami 3/3.

KFidla: Jsou velmi jednoduchd, uprostfed délena (viz ,,Shuka®™) z dir-
vod transportnich. Kiidlo ma do zlomu stejny thel sefizeni, za zlo-
mem plynule zkfiZzeno na 2.5—3° Nosnik ki'idla nutno vylepit piskem
preklizky, ¢imz se ziska dokonald tuhost proti ochybu.

Vyiskovka je provedena v celku, lomena do V — 5° Zlomy provede-
me stejné jako na kridle, ohnutim nosnikovych lit.

Sefizeni modelu: Po potaZeni a nalakovan{ vyvaZime model nasy-
panim olova do hlavice asi do 45—509%, hloubky profilu, zaklouzime
proti mirnému vétru. Houpani neb strmy let k zemi vyrovnime po-
tladenim vyskovky.

Stavba modelu je vhodnd i pro zadteéniky, je jen tfeba pracovat
pecliveé, aby nebyly kfidlo a kormidia zkrouceny! Pak budete mit ze
své prace a p&knych leth opravdu radost. Doba letu ,,Sevefana® se po-
hybuje v rozmezi 90—110 vt. z padesatimetrové $adry. —Ch—

Autor plinu R. Cigek v karikatufe.

T

. tegorie FAT s. Jan Hemola, Doslet Kro-
Hemotay medsl i ! Safkiv model
4. rotnik soutéZze byl daldim, wvelmi
dobrym pfinosem pro rozvoj a vvkonnost
v této klasické kategorii modeldfského
sportu, i kdyZ po strince propagaéni ne-
byl fadné vyuzit. KaZdym ro¢nikem vidi-
telné stoupd technicka trovedl modeld a
vykony jsou stale lepSi a vyrovnangj$i.
‘Casto viak slydime mezi modelafi hlasy,
pro¢ nemdme kvalitnéjdi gumu, alespont
na urovni predvédledné ,,Optimitky“. Je
pravda, Ze guma, s kterou létame, neni
vhodnd pro vysoké vykony. Musime si
viak uvédomit, Ze nas primysl, hybnd to
paka budovani socialismu, ndm prozatim .,
nemuie poskytnout vie, co bychom pro
vykonné 1étani s modely potfebovali. Dra-
hocenné suroviny, které dovaZime za va-
luty, ndm predevsim slouZi k rozvoji na-
. §eho narodniho hospodafstvi a pramyslu.
S rozvojem vyroby a se zvySovanim pro-
duktivity price, o néZ se musime i my pfi-
¢init, ziskdme kvalitni potfeby pro nagi
prici v modelafstvi. Jsme a mtZeme byt
hrdi na Groven naseho modeldfstvi a nadi
snahou musi byt: Za stdvajicich podmi-
nek stéle lepsi a lepsi vykony.

o 20 Jocm
e ———

POPIS: rozpéti kifidla 1120, hloubka kiidla

POPIS: rozpéti kfidla 1300, hloubka kiidla

130, délka trupu 980 mm, plocha k#idla 14,21,

vytkovky 4,76, celkem 18,97 dm?®, vaha 230 g,

prai, tr. 68 cm? profily viastni, vdha gum.
svazku 100 g.

4, roénik ,,Letenského pohdru™ splnil
sviyj fkol! Pl bychom si vice takovych

kvalitnich soutézi a t&iime se jiZ dnes na
5. ro¢nik. L. Némec.

130, délka trupu 1115 mm, plocha k#idla 12 38,

vySkovky 4,64, celkem 17,02 dm?®, vaha 265 g,

profil k¥idla DAVIS kombin. s laminidrnim,

vyskovky Clark Y Bg“jﬂ, prifez gum, svazku
mm?.
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Modol it

Vojin Ceslav Rak

PRAXE

V tomto Eldnku chiél bych ddt k disposici nékolik zhusenosti & modeldfske praxe. Myslim,
Ze vfichni modeldii by meli své zhufenosti a poznatky bez obap predduvat ostatnim soudru-
A, protoge viichni mdme zdjem na nafem modeld¥stvi. Nebojme se proto sméle wvefej siovar
sUé nové zkulenosti a zlepSovact nduvrhy, twhajici se vlastni modeld¥shé prdce 1 vychovy

wmodeldiskych kddri.

Modelafské souté¥e miZeme povadovat
za vrchol modelafské prace. Je nadi povin-
nosti byt na souté? dobfe piipraveni. Ne-
sprivné si pocinaji ti modelafi, ktefi jezdi
na soutéze a obsazuji kategorie, ve kterych
maji moZnost ziskat ceny. Na druhé strang
se musime snaZit wmistit se ca nejlépe, do-
iétat soutéZ za viech okolnosti, nebat se
opravit si hodné poSkozeny model a ne-
nechat se odradit tfeba prvnimi nenspés-
nymi lety. Viimnme si blife b&ngch
havarii modelt a zjistime, %e jsou zavingny:

1. Chybnou konstrukci modelu, at jiz
po strance aerodynamické, nebo Spatnym
dimensovanim jednotlivych &isti modelu.

2. Nedokonalym provedenim. To je
bolest, kterou miZeme odstranit stavbou
modelil v krouZcich, za dozoru instruktora.
Svij podil na téchto havariich ma i §patné
lakovani.

3. Tteti pfi¢inu muZeme vidét v nepfi-
pravenosti soutdZicich. O nepfipravenosti
a taktice na soutéZich bych rad fekl vice.
. Kdyz jsme vnikali do taji modelafstvi,
setkali jsme se s pravidlem zalétavani: Le-
ti-li model vinovit&, ptiddme pfités, leti-li
medél prudee k zemi, odebereme pfités,
nebo hodime model rychleji. Toto pra-
vidlo viak jiZ nestali pii zalétivani soutds-
nich¥modeld. Dnes md vétiina modelt
vyskovku s nosnym profilem. Zalétivani
modeld s nosnymi vy§kovkami je pomérné
pracné, protoZe zde nestati pouhé vyvaZeni
modelu, ale jeho zalétnuti na nejmensi kle-
savost pii zachovini dostatedné stability.
UvaZujeme pfi tom vlastnosti modelu
opatfen¢ho nosnou vyikovkou, t. j. zmen-
Sujeme-li uhel nastaveni kfidla nebo zvét-
Sujeme-1i thel nastaveni vy$kovky, posu-
nujeme phisobisté vzilaku dozadu a zmen-
fujeme klesavost za soudasného odebirini
piitéze. Tétiva profilu kfidla a tétiva pro-
filu vyikovky nam spolu tvofi tvar $iroce
rozevieného V, které nazyvame podélnym
V. Zmensovanim uvedenych thli zmen-
Sujeme podélné V a soudasné zmensujeme
podélnou stabilitu, kterou miZeme na to-
lik sniZit, ze ndm vétron po vypnuti prejde
do stfemhlavého letu, ktery jiZ nevyrovni.
(Toto oviem plati i pro motorové modely.)
Nelze presné urdit, kde za&ina byt poloha
pulsobiste vztlaku kritickd, nebot u kas-
dého modelu je tato vzddlenost jini, Vie-
obecné miZeme fici, Ze mdme-li jiZ piiso-
bi§té vztlaku v polovici nebo za polovinou
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hloubky kfidla, pokradujeme v zalétavani
opatrné. Osvédcilo se mi v takovych piipa-
dech model zalétivat na malou délku
§itliry a oblas pro kontrolu si model vy-
tihnout na vétdi délku motouzu (alespofi
80 m) a co nejvice model rozhoupat a po-
zorovat jeho podélnou stabilitu.

Vétiing modeldfi je znimo pravidlo:
¢im je startovaci hacek na vitroni umistén
vice pod téZi§tém, tim je vlek strmj$i a
model je citlivéjii. Piesto nedovedou vy-
uZit plné délky motouzu, co¥ je dulefitym
&initelem nd soutéich.

Sviij model musime mit dokonale v ruce.
Co to ve skute¢nosti znamena? D4 se to
vyjadfit prost®: Létat, létat a zase 1état!
Ano, ale létat trochu 1idelné, Z praxe vime,
Ze v thermice ndm model nejlépe sedi se

~ stabilnimi pravymi kruhy o praméru pii-

blizné 100 m, kdeito ve vétru ma model
nejdeli let, drZi-li se stabilné proti vétru.
Pro dokonalé ,,0svojeni si modelu® dopo-

crucuji nasledujici: P cviéném létdni si

stanovime plochu asi 20 % 20 m a snaZime
se o to, aby ndm model z libovolné vyiky,
ale z ur¢ité vzddlenosti, tfeba ze 150 metra,
ve vymezeném prostoru pfistal. Tato for-
ma létdni je nejen zdbavnd, ale velmi adel-
nd, protofe zjistime, jak malo zndme svij
model.

ZéleZi nejen, abychom si dokézali model
sefidit podle potfeby, ale vyu¥it piné jeho

vlastnosti za dané povétrnosini situace.

O thermice vime, Je vznikd nerovnomér-
n¥m ohfivinim zemé. § tim se nesmime
spokojit. Musime se naugit thermiku vidét.
MozZnd, Ze se to bude zdat mnohym ne-
moZné, ale budete-1i se v 1ét& divat pozorné
kolem sebe, také ji uvidite. Projevuje se:

a) Nahiym virem, ktery ma smér todeni
od vychodu k jihu, zipadu, atd. a &asto
bere s sebou papiry, seno a smeti se zemé,
Lidové se mu také #ika raraek.

b) Nahlym vitrem, adkoliv je bezv&ti
nebo opaény smér normalniho vétru, Nih-
Iy vitr vznikd tim, e ckelni masy vzdu-
chu postupuji na misto teplého, stoupaji-
ciho vzduchu. Vane-li ndm uvedeny vitr,
pockame se startem, protoZe jsme v oblasti
sestupnych proudi,

c) Nékdy vidime jak ohfaty vzduch se
pii zemi vini. Divime-li se pozorné, zjisti-
me, Ze za uréity &as toto vinéni prestavi.
Vzduch se natolik prohfél, %e stoupd ve
znamych tvarech,

d) Stoupajici vzduch nam také prozradi
ptici, a to nejen rackové, &ipi a dravci,
ktefi krouzi v kominech jako skutecné
vétroné, ale i tfeba hejno viastovek. Rino,
kdvZ se zaéinaji objevovat prvé kominy
teplého vzduchu, je v ném soudasné i hmyz,
ktery ndm presné v prostoru komina lovi

vlastovky. Viimnout si vla§tovek je zvlast
vihodné, protoZe startujeme v dobé, kdy
thermika teprve zading. Pro zajimavost uva-
dim sviij pfipad, kdy v za#{ minulého roku
ve Dvore Kralové jsem model pfi zaléta-
vani vypustil v necelych 10 m pravé pod
vlasdtovkami, nadez mi model pfistal za tfi
hodiny u polskych hranic. Jiné modely se
dopoledne fadné nechytly.

e) Thermiku nam také ohldsi sdm model,
ktery vleCeme. Stane se nam, Ze za vleku
nam model nestoup4, ackoliv béZime vice,
nez je modelu zdravo (v tom ptipadé v béhu
nepovolujeme, az model stoupa norm3ing),
nebo stoupd mimofadné rychle. Druhého
piipadu vyuZivime tim, e model vypneme
podle svého vlastniho uvaZeni, i kdyZ neni
vyuZita plnd délka motouzu,

f) Jako posledni piipad, ktery si prabe-
reme, je vytvofeni permanentni oblasti
stoupajiciho wvzduchu, ktera se vytvaii
hlavné v odpolednich hodindch. Zpozoru-
jeme ji zpravidla tim, Ze ostatni modely
se v urcitém prostoru chyti a naopak. Na
ptiklad, pamatuje-li se nékdo z pravého
startovi§té v Partizanském na pole od le-
tisté za Zelezniéni trati.

Tim jsme si fekli nékolik malo soutési-
nich poznatki, zvla$té o thermice, kterou
miizeme vidét a snadno vyuzit. Zale#i na
nds, abychom méli na soutéZich stile ote-
viené odi, viimali si vyvoje pocasi, znali
dokonale sviij model a do viech podrob-
nosti znali podminky soutéfe. Vice mo-
delit — vét§i monost umisténi!

A nakonec je nutné, aby soutéZ nekon-
¢ila pro nas vyhlienim vysledki na le-
ti$ti, ale teprve tehdy, vritime-li se domi
a provedeme-li si kolektivni zhodnoceni,
na kteréem kaidy ucastnik fekne své po-
znatky, zkuSenosti a nedostatky, které na
sobé a kolem sebe zpozoroval. A budeme-li
vyznamnéj§i poznatky viichni nepokryté
v natem casopise piedavat viem ostatnim
modelaiim, bude to nejvétdl tspéch.
Vidyt kazdy modelat hledd ve svém &aso-
pise néco nového, co sam jedté nezng, ale
sdm se neodvaZuje poslat svij piispévek,
ve kterém by docela oteviend pronesl své
poznatky a ndvrhy na zlepfeni price v mo-
delafstvi, zlepdeni organisace soutéZi a pod.
Véfime, Ze toto obdobi piekonime a
v pristich islech se setkdme i s vadimi pfi-
spévky.




Viclav Naferadsky, odborny uditel

Priace krouilu
fetecliého modeldabstvi

na stifedni skole

Isme svédky toho, Ze v posledni dobé
je ukazovino na velkou duleZitost letec-
kého modeldfstvi, které md byti provadéno
na masove zakladneé, Dostavd se mu vSe-
stranné podpory. A naskyti se otazka, jak
tuto ¢innost organisovat a ridit. Musime
vychizet z té skuteénosti, Ze leteckému
modelarstvi se vénuje predevéim mlddez
ve véku od 8 do 18 let, tedy v dobé, kdy je
jednak na $kolich neb v uéhovskych stie-
discich. Je tedy samozfejmé, Ze se mu-
sime zameéfit k tomu, aby letecké mode-
lafstvi bylo pravé na $koldch a ve stiedis-
cich soustavné vedeno.

Chceme-li si stanovit program krouzZku
leteckého modelafstvi pro Zactvo $kol &
u¢né, musime vychizet od udkold, které
musi krouzek plnit. Zhruba bychom mohli
tyto akoly rozvésti do nékolika bodi:

1. hlavnim tikolem bude rozsifit vyuco-
vaci a vychovnou praci Skoly & stfediska,

2. po strance politické musime mode-
lafe dtkladné seznamit s vyznamem na-
Seho letectvi s hlediska obrany statu,

Zdct Skolnich krouzki_na modeldi'ské soutési v Koling,

3. rozvijet k prospéchu kolektivu indi-
vidudlni schopnosti Zaki a jejich manudlni
Zrudnost a ivofivost,

4, davat vSem prospésné a uéelné pra-
covni navyky,

5. poskytnout jim zakladni
znalosti v oboru letectvi,

6. piispét k postupné orientaci Zaka
k povoléni, ukdzat dileZitost a zavislost
opomijenych povolini na celkovém stavu
a vést uéné k vzornému konani prace na
jejich pracovidtich.

Mdame-li témto tkoltum dostdt, musime
pfedeviim krouZek fadné organisovat. Za~

odborné

vedeme samospravutkrouzku, kde instruk-
tor mé vlastné funkei spolupracovnika a
odborného poradce. Clenové krouzku si
zvoli v¥bor krouZku, ktery pefuje o pofi-
dek pfi pripravé prace i béhem modelafské
¢innosti a dale podavd navrhy a naméty na
zlepdeni price. Program musi byt upra-
ven tak, aby technické dovednosti a theore-
tické znalosti byly soubéiné a rovnomérné
probirany. Cetbou, rozhovorem i vikladem
instruktora se pak musi ¢lenové krouZku
doplfiovat a upeviovat.

A jak vypadd takovy program v praxi,
dile uvidim.

Program prace v krouZku leteckého modelaistvis

Vedouci krouzku: Vaclav Naceradsky, odb, ué., Ratbot.

Program prace v krouzku leteckého modelafstvi vychazi z téchto tkold:

1. Prohloubit a rozsitit vyutovaci a vychovnou prici skoly.

2, Prohloubit a roz3ifitk prospéchu celku jndividulni schopnosti Zaka a roz-
vijet jejich tvofivost.

3. Prokazovat spojitost price dufevni s praci manudlni a nalezité hodnotit
praci v kolektivu.

4. Pfispét k postupné orientaci #ika k povolani a vyzvedavat pfednosti opo-
mijenych povolani.

5. Vést mlddeZ k oddanosti k délnicke tiidé, vérnosti nagi vlasti a k poznéni
Sovétského svazu a jeho mohutného letectvi,

Misto vycviku: stiedni Skola v Ratbofi,

Pocet hodin: tydné 2 hodiny za sehou, Predpoklida se celkovy pocet 75 hodi‘n
ve §kolnim roce, \

Program:

obor vyklad modelafstvi celkem
1. tvodni rozhovor
2, ovzdusi
3. balon
! 4, padak
5. sk¥inovy drak
6, bezmotorové letadlo
7. motorové letadlo
! 8. pohon letadel
9. letecky provoz
10. exkurse na letisté

Celkem:
Modely: 1) model balonu

2) model paddku
3) skiifiovy drak

P tobobola
B
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4) papirovy kluzdk
5) Skolni kluzdk
6) tyckovy model na gumu

PODROBNA OSNOVA:

1. Uvodni rozhovor: Vyznam letectvi, dopravni letectvi, vojenské letectvi,
sportovni letectvi. Letectvi spfatelenych statll, predeviim Sovérského svazu.
Uloha letectva v miru a ve valce, V¥znam modelastvi. Program modeldfského
vycviku stupné A,

{
:
2 Celostatni leteckomodela#skd souté? Dosletu (zdvéretiné kolo SR) se bude letos kemai ve Zrudi nad
) Séazavou — leti’t¥ Zbraslavice ve dnech 1.—3. srpna 1952. Soustfedéni modela¥d podind 31. fervence
1952. Krajské vybory jsou povinny dedat vSechny pfihladky soutdZicich fstfed{ Dosletu bezpodmi-
: neéné do 30. éervna 1952, Na pozdé dodané piihlasky nebude vzat zitetel !

2. Ovzdudi: SloZeni vzduchu — poméry pii zemském povrchu a ve vysi,
Vlastnostiatmosféry — tlak, teplota, vihkost. Jednoduché méfici pfistroje: baro-
metr. barograf, teplemér, vihkomér.

3. Balon: Historie balonu, Schema balonu a jednotlivé &isti. Vzducholod,
Pouziti balonfi v soudasné dobé; védecké ulely, sondazni a meteorologické balo-
ny, balonové uzavéry.

Modelafstvi: Zhotoveni balonu na teply vzduch podle hotovych fablon,
Vypusténi balonu pfi vhodné prileZitosti (vyrodi, svatek, soutés),

4. Paddk: Historie jpadiku, Schema paddku]— jednotlivé souddsti, typy
padékd, PouZiti padaklt — paraSutismus,

Modelafstvi: zhotoveni jednoduchého padiku z hedvabného papirue —
slepeni kupole z prouzkit, pripevnéni popruhi, pritéde, sloZenl modelu padaku,
— Vypoudténi padatka z terasy, Vliv pritéZe a vrchlikového otvoru na rychlost
sndfeni.

5. Komorovy drak: Historie drakiy, rizné druhy, pouZiti drakil v technice a ve
védé, VyvaZeni draka,

Modeldfstvi: stavba jednoduchého komorového draka a pousténi.

6. Besmotorové letadip: Prvni let &lovéka — struénd historie bezmotorového
1étani, Popis kluzdku a vétroné, PouZiti bezmotorovych letadel. Plachténi a jeho
viznam,

Modelatstvi: stavba papirovéha kluziku ,,FI 001 Sojka* a $kelniho kluzéku
;»Farmankova 401°¢,

7. Motorové letadlo: Historie letectvi — prvni let s pouzitim hnaci sily. Popis
letadla — rozdéleni letadel podie konstrukce a ucelu. Stru¢né zaklady acrodyna-
miky: kridlo, profil, vztlak, taZna sila. Rovnovaha pri letu klouzavém a motoro-
vém. Letadlo s reaknim pohonemn, autogira, helikoptera.

Modelafstvi: stavba tytkového modelu na gumu: ;,Sokol*.

8. Pohon leradel: Mutnost dopredného pohybu — taZna sila (vrtule — re-
akee), Druhy spalovacich motorft — hlavni &asti pistového motoru, Schema
prace tryskového motoru, Cinnost vrtule — rtizné druhy vrtuli, Motory pro
modely: gumové, pistové, reakéni — strucny popis.

9. Lerecky provez: Zafizeni leti§té — druhy leti$¢, Organisace provozu —
startovani a plistavani letadel. Oznaceni letadel — znalky, svétla, Piiprava letu,
Pribéh letu — ndrys navigace.

10. Exkurse na letifté: Vistavka zhotovenych modelfl ve kole. Uast na vefejné
soutéi, :

Maletistiu Kolina: ukdzka létani na vétroni,, Krajanek®, pfedvedeni plachténi,
Mavijakovy start na pfedni zaves, na boéni zavés, Vyhlidkové lety se 3dky krouz-
ku motorovym letadlem,

Létdni s vétroném, drubhy startt a vyhlidkové lety provede se Zaky vedouci
krouzku. Vdclav Naceradsky, vedouci krouizku,

War T
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Vé_tro‘ﬁ »SOV A«

T

Vojin Ceslav Rak
Data neuvedend na planu :
Celkové plocha . . . 33,9 dm?
Profil (ktidla s & 0 . . MVA 123
Stihlost kfidla A . . . . . 10,75
Plocha vyskovky . . . 7,62 dm?
Stihlost v¥ikovky 7 e
Min. viha Sl EOe O T
Max. priifez . 85x 40 mm

Model ,,Sova“ je vétroi odpovidajici

severské tfidé A 2. P jeho konstrukei
jsem se snazil o spolehlivy a dobfe léta-
jici model, ktery by létal nejen v thermice,
ale byl i dostateéné pevny pfi 1étani v sil-
ném vétru, spolehlivé plnil limit do celo-
statni soutéic a byl prakticky pfi trans-
portu, uskladnéni i opravach.

Trup obdélnikového priifezu je pro-
veden z preklizZky a nosnikii. Pro snadné

L2

dodrieni tvaru md trup dva hlavni nos-
niky 3 < 8 mm, vedené bokem. Hiavice je
z mékkého dfeva a prostor mezi ni a prvni
nevylehéenou piepaZkou je polepen pfe-
klizkou, ¢imZ vznikla ,kapsa® pro pfitéz.
Spodek trupu aZ po pfepazku & IV. je
polepen pfeklizkou 0,8 mm. Smérovka je
provedena obvyklym zplsobem, obloucek
je bambusovy 2,5 x 2,5 mm.

Kiidloje délitelné na dvé pllky. Po-
uzity profil je MVA 123. JelikoZ prove-
deni spoje u tak $tihlého profilu by bylo
obtiZné, maji tfi stfedni Zebra pulky kfidla
(vzdalend od sebe 40 mm) zvétSenu ssaci

- stranu profilu, takZe profil je thusty celkem

15 mm. Spoj je duralovy, priiméru 8,4 mm.
Kfidlo je upevn®no gumou na dva nos-
niky v trupu 5 x5 mm.

Vyskovka je nedélitelnd, provedend
béinym zplisobem. PouZil jsem vlastni
profil, podobajici se priblizné 559, profilu
LDC 3 M. Koncové obloucky jsou jako
u kiidla z bambusu 2,5 2,5 mm. Pfipev-
nuje se gumou na loZe na smérovce.

Meodel je potaZen papirem stfedni sily.

Pfi potahovdni lepime papir na viechny

nosniky, Zebra a pfepizky. Model jsem

60,

1_/ il
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SOUTEZN HODEL VETRONE KAT. A-2
fesiw a1 SOVA i
ROZPETI 1720 mem|PLOCHA KRIDLA 26,28dm
DELKA 1090 mm \VAHA 4100
VYSKA 160 mm|SPEC. ZATIZENI 12,1g9/dm
M |PROFIL KRIDLA 11VA7123 |PROFIL ¥YSK.  LDC3MSSH
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... posivE, chlaple, nejsi ty modeldi! ?
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Sluky tahnou a odiétaji

Po prvni tiffiovské Sluce, kterou jsme si
postavili podle malého’planku z Letecké-
ho modeldfe, se zrodilo v nafem krouZku
dalsich p&t, s nimiZ jsme soutézili v biez-
nu. Tenkrat jsme je vypou§téli jen z ruky
a nejlepsi ¢as byl 46,8 vt. Sluky viak Iétaly
tak klidné a jisté, Ze si je postavili daldi
vyspeli modelari. KdyZz v dubnu oschly
polni cesty, vyuZili jsme pfiznivého jar-
niho vétru a chodili jsme do poli vyta-
hovat sluky $ifirou do vysky. Ugili jsme
se zavodnimu startu vétronil. Doba letu
nasich Sluk se prodluZovala a pfi podafe-
nych startech se pohybovala mezi dvéma
az Ctyfmi minutami. Dvé Sluky se daly
dokonce i na delsi let. Jedna ukonéila svij
Zivot v Fece Svratce, kde se rozmodila a
rozpadla dffve, nezfmohla b¥t se bichu
zachranéna a druhd se ztratila kdesi v nedo-
zirnych dalavich. Aby se 'to nestalo dal-
§im Slukam, aby jenom tahly, ale neodlé-
taly, musime zadit listovat v minulych
¢islech Leteckého modelafe a naudit se za-
chézet s determalisitory. Jen tak doufime
si Sluky uchovat k del§imusstudiu i zabavé,

Viadimiv Bily za krougek let. mod.
na sitedni skole v Tisnové.

lakoval 1% kolodiem a 2 % zaponem. Mo-
del je naprostostabilni ve vleku, ma malou
klesavost a dobrou klouzavost. Doporu-
¢uii ho tém modeldfiim, ktefi chtéji mit
spolehlivy model do SR,
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Zdesika Husicky

Do 5. &isla L. M. zaslal Frant. Ondiej, Pojbuky, obrizek jaké-

hosi motorku s 41 slovy technického popisu. Pisatel hodné etfil
* papirem pii popisovini toho motorku, ale neéinil tak v- kritice
adresované mné, }

Doporuéuji pisateli, aby si znovu predetl muj &lanek o Fhavicich
svickich a o mém zdvodnim motorku uverejnény v Letectvi 1951,
Pak jist¢ uzna omyly, kterych se sv¥mi vytkami dopustil. Pak snad
také doznd, Ze o existenci centralniho vyplachovéni a diskového
soupatka u modelovych motorki se asi po prvé dozvédél z mého

¢linku. Snad uznd, Ze v roce 1950 jsem to byl j4, ktery zadal labo-
rovat se Zhavicimi svickami a Ze po tfech mésicich prace a po
zniceni dvou motorkt se mi koneéné podatilo dosahnout vysled-
ki, na tehdejsi dobu jisté uspokojivych.

Sv¢é zkusenosti jsem ‘tehdy sdélil modeldfské vefejnosti i kdyz
dnes vime vichni a nejen Frant. Ondfej, Ze jich bylo malo a dnes
]sou jiz ddvno piekonané. Ctenafi odbornych ca%opxsu jiz cetli
i jind pojedndni o letecko-modelatskych otdzkach, kterd jsem psal
j4, a kterymi jsem se snaZil poradit a pomoci na§i mladezi. Nebylo
toho mnoho, ale bylo to pfece néco, zatim co Frant. Ondf:ei se nam
predstavuje po prvé a to tak, jako by chtél byt nasi zniadgm pii-
kladem v pomiuvich a ne uditelemn a ridcem.

Zdenék Husicka, Brno.
*

skaii vier

! m, kedoi mi zaslali sa moji vizvu ddaje
o profitech LDC;

LDC 3M: LDC 2; G 5 P,

To, #¢ se naslo tohk soudruhu, ktefi mi chtéli pomoci a odpo-
veédéli na moji vyzvu, dokazuje, e se nafe modeldfstvi stavd vice
a vice zaleZitosti kolektivu a ne jednotlived.

Oldrich Hruby, Ceské Bude_;owce

Fi. BROONTE WEMORI ALY

Modeléri z Plzenského kraje se sjeli dne 20. dubna na nové
plachtarské letisté Letkov k druhému roéniku soutdZe o memo-
rial Karla Gabriela. Byla to souté? bezmotorovych modeld, roz-
délena na kategorii modelt vlastni konstrukee, kategorii modeln
podle stavebnich pland a na kategorii samokridel. Celkem bylo
na 140 prihlaSek a potésitelna byla tcast samokiidel, zvlased
u modelart ze Stankova.

SoutéZ se konala za sluneéného, aviak vétrného pocasi. To
meélo za nasledek, Ze jednak se mnoho modelt dostalo da ther-
miky. jednak rozbiti nékolika model pfi vieku &fdGrou, zejména
u nejmladsich soutééiuch, kterym z¥ejmé chybéla zkusenost.

Modely byly vesmés velmi pékné provedeny a modely vlastni
konstrukee, jichZ bylo nejvice, mély slusnou turovert. S ohledem
na toe, Ze soutézili modelari opravdu nejmlad$i, plzefiskd soutéz
velmi potédila a déava slibnou nadéji, Ze modelarstvi v Plzefiském
kraji se opét dopracuje postaveni, které bude odpovidat v¥znamu
tohoto primyslového stfediska pro Zivot na¥i vlasti. Pofadate-

_Iim chybi je$té nékteré zkuSenosti z porddani velkvch soutézi,
ale daji se omluyit. Soutéz o memoridl Karla Gabriela se pribé-
hemn let stane jisté jednou z velkych a vyhleddvanych soutdzi.

Vysledky soutéfe (v zavorkach rok narozeni); doba letu — prii-
mér ze tf'i startd.

Modely vlastni konsirikee: 1, Nykles, Plzen (1938) 4'407, 2. Kurr,
Plzen (1932) 2'177, 3. Vit, Plzen (1936) 2/12".

Modely podie stavebnich pldmi: 1. Mora, Pfeftice (1935) 5267,
2. Bystiitky, Plzenec (1936) 350", 3. Buradisky, Holyiov (1934)
2147,

Samokridia: 1, Vilim, Holféov (1938) 46,”, 2. Multrus, Stafikov
(1934) 42,27, 3. Raitmayver, Starikov (1936) 41,8,

e

LA V PLZNI

> Plzné
Nykles
¥

Starikova.

konstrukce modeldie Puld
vlastni konstrukce mod
Fidla mod. 2 Multr

v: Veérron vlasiwni
: orii modelit
ok

&-zZé
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O PROFILECH

Milan Tichy
Pokrac. z & 4/52

KRIDLA

Fak volime profil

Na prvni pohled zdi se t&3ké zvolit
z velkého mnoZstvi profilii takovy profil,
s nimZ model md dosahnout nejlep$ich
viastmosti. Volbu vhodného profilu si
usnadnime tim, jestlize

1. z obvyklych profili vybereme na zi-
kladé urditych smérnic jen ty, které se hodi
pro 1étajici modely;

2. vybér provadime pouze ze zvla§mich
modeldfskych profila, jichz je jiz velky
pocet,

Z obvyklych profili, kterymi jsou opa-
tiena letadla, pouZivime v modeldfstvi jen
nékolik mélo a to takovych, které vyhovuji
pozadavku zdravého obtékani pii malych
Reynoldsovych gislech.; Stilejvice  volime
za vhodné profily zvlaiti profily modelas-
ské, které, jsouce spravné vybrany, umoz-
nuji modelu podat nejvyséi vykon.

Od kaZdého modelu vyzadujeme let co
do nejvétdi vzdalenosti a co nejvétsi doby
letu. Jinymi slovy model musi mit co nej-
vétdi klouzavost a co nejmendi klesavost-
Predpoklad pro to je, aby profil pfi R. &isle
letu modelu mél nejlepdi hodnoty Klouza-
vosti a klesavosti. Ty ovlivauji v rozhodu-
jici mife tloudtka profilu, prohnuti stfedni
Ciry a polomér kfivosti nabéZné hrany.
Dodrzime-li viechny tyto hodnoty, do-
jdemek ,,turbulentnim** profilim, k zvl4st-
nim profilim modelafskym, jak jsme jiz
poznali na obr. 31. Z obyyklych profili le-
tadlovych miZeme podle smérnic vyzna-
Cujici turbulenmi profily vybrat nékteré
profily s neobydejné pfiznivymi vlastnostmi
piimalych R. &islech letu. Lamindrmni pro-
fily modelafskeé, dalsi typ zvliitnich profila
pro modely, jsou stile ve stavu vyzkumu.
Neni jich mnoho znimo a proto nelze
v nich délat vybér podle urditych hledisek.
Z toho diivodu budeme se zabyvat pic-
vainé jen volbou takovych profilii, které
maji vlastnosti modeldfskych profilit tur-
bulentnich.

Nejlepdim turbulentnim profilem podle
smérnic uvedenych v dfivéj$im odstavci
by byl zakfiveny,profil ve tvaru kruhového
oblouku. Kruhovy profil, o némZ jsme

N

KOMISE
W

Wiy

SoutéZni komise na rozpacich pri posuzovdni
akrobatického leru. . .
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. a proto maji profil kiidla’,

mluvili v po&itetnich odstaveich tohoto
pojedndni o profilech, je skutedné nejlep-
$im profilem pro mald R. ¢isla. Na mo-
delu se s nim dosahuje vynikajicich vy-
konti, Kruhovy nebo podobné zakiiveny
profil (obrg 33) odpovida dokonale smér-

kruhovy profil :
ohecné zakfiveny profi

il

profil kfidel orla .
profil kridel lufidka

P

Obr, 33.1Tenké profily zakfiveni a profily
pradi.

————

nicim pro turbulentni profily: mald tlou§i-
ka (deska), velké prohnuti stfedni ¢iry a
maly polomér kiivosti nabéiné hrany
(prakticky ostrd). Také rovinny profil ne-
zakfiveny, tenkd deska, ma dobré vlast-
nosti, tfebaze md daleko niZ§i vztlak, po-
névad? neni prohnut. Tyto vlastnosti pred-
povidd také theorie, jak jsme poznali, Po-
kusné byly zjistény takéine-

prekonatelné vlastnostikru-

profil, ktery maTuréité hodnoty nejvétii
tloudtky, prohnuti stfedni &ary a poloméru
kiivosti ndbé#né hrany.

Tyto nejvyhodngjdi ddaje o profilu pro
skuteéné R. Cislo, pod nim# model leti,
jsou na diagramu v obr. 34, Zname-li R.
¢islo letu modelu, pak mu odpovidi podle
diagramu v obr, 34 uréitd hodnota nejvétsi
tloustky, nejvétdiho prohnuti stiedni GATYy
a poloméru kiivosti nabéiné hrany. i

Piiklad: mdme nalézt hlavni adaje pro
profil kfidla modelu, které ma hloubku
{ = 130 mm. Rychlost klouzavého letu
je ¥V = 10 m/s.

R. &islo letu je R =70./.VV =70.130.
-10 = 91 000. Vedeme-li v bodé, oznatuji-
cim R. €, 91 000 (obr. 34) kolmici, protne
piimku r/I v bodé 0,008 ; pfimku 7/! v bodé
0,055 a ¢aru mf! v bodé 0,06, To znamens,
Ze pro model, ma-li dosahovat pfiznivych
vykonti (létat pfi nadkritickém obtékani
pies malé R. &islo), musime vybrat takovy
profil, jehoZ polomér kfivosti je 0,89%, nej-
vétdi tloustka 5,59% a nejvétdi prohnuti
6,0% hloubky profitlu. Diagram na obr.
34 plati pro profily, u nichZ poloha nejvét-
§iha prohnuti stfedni ¢ary je asi v 1/3
hloubky od nab&iné hrany. Proto si v ka-
talogu profila vyhledime nejdfive ty pro-
fily, které maji nejvétdi prohnuti stfedni
¢ary asi v 1/3 hloubky. Z nich pak vybe-
reme ty, jejichZ tvar odpovida stanovenym
hodnotam z diagramu.

Hledat profily v katalozich podle zni-
mych smérnic je praci zdlouhavou, vyia-
dujici zkufenosti, Proto uvedeme v dalim
odstavci vybér vhodnych profilt (soufad-
nice), z kterych velmi snadno vyhledame
Z4dany profil. U nékterych profilti, které
se zvlasté dobfe osvédéily, doplnime je-
jich soufadnice struénym popisem vlast-
nosti. (Pokracovdni. )

hového nebo obecné zakfi-
veného (parabolicky) profi-
lu, 1épe zakiivené desky, pfi
malych R, &islech. Jedinou
nevyhodou tenkého zakfi-
veného profilu je mald

o

a1 -

; S T 006 -
tloustka, kterd brani umistit :
nosnik, aby sefmohlo vy-

tvofit pevné kifdlo schopné  pog

zatiZend.
Pfiroda, v niz plati zdsa-

da dosghnout co nejlepiiho 004
fi¢inku s vynaloZenim nej-
mensi sily, obdafila vyni- 0

kajici ptiky-plachtare skvé-
1¥mi profily kiidel (obr. 33),
které jim propujcéuji velkou

klouzavost a malou klesa- g
vost. Ptici-plachtari létaji]
v oblasti kritického R. &isla

velmi tenky, se stfedni ¢a-
rou dosti'prohnutou. Pouze
z ditvodt pevnostich a pro
umnisténi kosti loketni a svalstva je pfed-
ni &dst profilu zesilena. Ptadi profil upo-
ming silné na novodoby modelafsky profil
turbulentni,

U létajiciho modelu, jehoz ktidlo leti
v oblasti kritického R. ¢&sla, dosahujeme
nejlepsich vysledki s profily, které se vel-
mi podobaji profilun kiidel ptakd-plach-
taffl, Jsou to profily turbulentniho tvpu,
jejich? aerodynamické vlastnosti se fidi
tloustkou, prohnutim stfedni &ary, polo-
mérem kiivosti ndbéiné hrany a vypuklosti
a vydutosti horniho a dolnihe obrysu. Po-
kusy na modelech a méfenim riznych pro-
fili pfi ménicich se R. &slech se zjistilo,
#e pro kazdé R, &islo letu je nejyyhodn&isi

200000

Rn—

Slloon 100000 750000

Obr, 34, Hlavni vidaje otvaru profilu s turbulentnd prilehlym
obtékdnim v zdvislosti na Reynoldsouvé isle,

Casto se v posledni dobg stava,
#e kdekterd organisace, pofada-
jici bud’ prvni soutéZ, nebo ma-
jici ze své dosavadnijcinnosti
velmi mailo zkuSenosti, Casto
i snahy, chce si udélat doma
malou celostdtni soutéZ., ZFidi
tolik kategorif, kolik jich uznava
FAI — a pak to podle toho do-
padne! — Chaos, p#ihlasky
motorovych modelit mezi vé-
troni neb modely na gumu a
podobné&. — UvaZte proto pie-

dem, na’co stadite!




ZBYTEK VYSLEDKU
Z OSTRAVSKE SOUTEZE
se strany 81.

Kategorie A — senio#i:

1, Kalina, Novy Ji&in . 378 vu.
2. Ptadek, Novy Jidin . 200 vt.
3. Zapletal, Gottwaldov . 195 vi.
4. Durech, Uh. Hradigté . 179 ve.
5. Goz, Trnava . 140 vt.

Odstartovalo celkem 52 UZastnil.

Katégorie A 2 — samokiidla — junioii:

LD

1. Kiina, Novy Jitin
FTvi

2. Skarka, Novy Jic¢in
Odstartovali celkem 2 aéastnici.

Kategorie A 2 — samok#idla — senio#i:

1. Zébransky, Novy Ji¢in . 98 vt.
2. Pernica, Brno . Jpt 65 vt.
3. Vahala, Novy Jitin 50 vt.
4. Kunétek, Novy Jiéin 38 vt,
5. Prafek, Brno . e 12 v,
Odstartovalo celkem 6 u&astnikd,

Kategorie B — juniofi:
1. Janda, Ostrava oA 12 wi.
Odstartoval jen jeden véastik,

Kateg‘orie B — seniorFi:
1 NemecyPralia o w1 o . 208 vi.
2. Mrazek, Ostrava 130 vi.
3. Kalina, Novy Ji¢in 70 vt,
4, Cerny R., Praha 67 vt.
5. Vartecky, Praha R 57 vt.
Odstartovalo celkem 10 uéastnilkd, -

Kategorie © — juniofi:
1. Safrinek, Gouwaldov 131 vi,
2. Opavsky, Gottwaldov 99 vt.
3. Mengik, Mistek 56 vi.
45 Jarcoy Mistek, "l ot L o 54 vt
5. Plachy, Gottwaldov . . . , . 51 vt
Odstartovale celkem 8 tdastniki. ;

Kategorie C — seniofi:
1. Duda, Krnov . . . . . 200 vr.
2. Pokorny, Gottwaldov . 195 vt
3. Somr, Gottwaldov . 183 wt.

4. Tichatek, M1 Boleslay . . . . . . . . 177 vt.
5. Hijek, Praha . . . . - . .. . . . . 167wt
Odstartovalo celkem 19 ucastniki.

Kategorie D — 2,5 cem:
1. Husi¢ka, Brno 156,5 km/had.
2, Giirtler, Praha . 130,9 km/hod.

Odstartovali celkem 2 u&astnici.

Kategorie D — 10 cem:
1, Giirtler, Praha . . 174,8 km/hod.
2. Husi¢ka, Brno . 138,0 km/hod.
Odstartovali celkem 2 Géastnici

Kategorie D — trysky:

1. Pour, Zdice . . 200,0 km/hod.
2. Girtler, Praha . . 195,6 km/hod.
3, Gotz, Kufim . 184,6 km/hod.
4, Vystréil,.Brno « o+ . . 184,6 km/hod.
5. Griinwald, Zdice , . . . . ., . 172,2 km/hod.
Odstartovalo celkem 6 téastnikil.
Pozndmka: Rekordni vykony v kategorii 2,5 ccm

(HusiZka) a v tryskdch (Pour) byly provedeny po
s soutézi pfi pokusech o rekord. 2

Prosime nadeho Cftendfe Eduarda Lachmanna
z Domova mlddeZe u Frenstitu pod Radh, o sdé-
leni piesné adresy, abychom mohli odeslat zapla-
ceny plin Sokol. Nami expedovand zésilka byla
redakei vrdcena, #e adresa je netplnd, LM-6-1. @

) %&'

Instrukiofi z vycvikového sifediska Dosletu v Liberci na mdjovych oslavdch.

Sdélujeime, Ze redakee ma na skladé jeité nékolik
plantt motorovéhe modelu KOMAR II, kterv
muze zijemclm okamZité zaslat za 35 Kés, Pe.
nize, bud’ dopisem nebo poitovni poukazkou (ne
sloZzenkou) zadlete na adresu; Redakce LM, Smecky
22, Praha I1. LM-6-2. @ Motorek BUS 1-cem
nezabghany na modelu Kolibfik vyménim za foto
MIKROMA nebo pod. vicesnimkovy aparat.
LM-6-3. @ Xoupim 30 dkg cerveného kryciho
laku, zahraniéni pldny modela vétrona. F. Efler,
C. Voda 15, p. Zacléf. LM-6-4. ® Koupim nafu_
kovaei kolecka @ 60 mm. Lubomir Sir, Hlu-
boka ul. 485, Liberec 6. LM-6-5., @ Prodim
model motor. letadla,,Ipro‘® za 500 Kds. V. Muzlay,
Kosuty 38, okres Galanta, LM-6-6. ® Za det.
mot. v dobrém stavu 0,5—2,5 cem ddm poplasndk,
4 tucty pilecek a dural @ 2,5, délka 20 cm. J. Pulec,
Kninice u Boskovic 1. LM~6-7. @ Prodam det.
mot. Budek 3,6 com s vriuli za 750 Kés. J. Kopeény,
Raddzova 1406/3, Praha-Bievdov. LM-6-8. @
Koupim Super-Atom 1,8 v chodu s vrtuli. Milan
Finke, Détenice 165 a Ji¢ina. LM-6-9. @ Vy-
ménim dynamo z auta pro domdci elektrarnu 12 V
130 W za det. neb benz. mot. do 6,3 ccm v chodu,
pfipadné doplatim, dile vyménim NF trans. pie-
vod 1 : 3 za potah. papir Flumo a p¥eklizku 1 mm.
K. Fencl, Uhtinéves u Prahy 262, LM-6-10. &
Koupim plény det. a benz. mot., pir gum. naf.
koledek @ 120—150 mm, vreuli @ 450—500 mm.
Prodidm nebo vyménim za det. neb benz. motorek
s vrtuli a palivem silnou vzduchovku a foto Kodak
f="7,7 cm s objekt. ,,Anastigmat®, Vlad. Pokorny,
Brno 15, Kamenacky 8. LM-6-11. @ Prodiam
Skolni kluzak ,,Jificka™ 80 Ké&s, vétrofi Kavka II
120 Kés, neb vyménim za odlitky jakéhokoliv det.
mot. B. Svarc, Max. Gorkého 177, Klatovy II,
LM-6-12. @ Vyménim spolehlivy Super Atom
s vrtuli a smési, zamontovan¥ do zdvodniho mo-
delu, za benz. motorek 2—6 ccm s ind. civkou,
neb proddm za 1150 Ké&s. R. Laboutka, Ho$tal.
kova 17, Pha-Bfevnov. LM-6-13. @ Proddm neb
vyménim za det. motorek obs. 1,8—2.5 ccm pro-
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mitacku Dia Baby, el. motorek 24 V, vrtuli @ 40 cm, -

kola @ 8C mm, pfipadné doplatim. F. Kubik,
Janovicky, p. Zémrsk. LM-6-14, @ Vyménim
dvoumotorovy U-model zn. Convair za moto i po
havarii. Karel Soltys, Veletrini 25, Praha VIL
LM-6-15. ® Prodim tryskovy motor v¥r. Zdice —
stat. tah 2—2,2 kg za 1500 Kds, tryskovy motor
LETMO MP-250 — stat, tah 1,8 kg za 1200 K¢s,
vie mové. Ludék Hrubidek, SDP-LET, Kolla-
rova 617, Uh, Hradifté, LM-6-16. @ Koupim
elektronku RV 2,4P45. M. Chadim, Nové Mesto
nad Vihom, Zelezniéna 26, LBMi-6-17. @ Koupim
nebo vyménim knihy : Hmatajici paprsky, Sestielen,
Vysoko jako oni, Stihaé z letadlové lodi, Ohnivd
kifdla a jiné knihy z kniZnice ,,Polnice™. Gabriel
Lovecky, Golianovo 136, okr, Nitra. LM-6-18. @
Za Svét kiidel I. r. dam Konstr, acrodyn. mod.
let., Mlady technik 1. r, a dopl. nebo koupim, vario
a rychlomér dam za zatdckomeér a horizont. Koupim
Letectvi & 12/XXII, 2, 7, 10, 11, 12jXXIII,
21/XXVI, Civilni letectvi 7/I1, Al, dur., ocel. plech
do 2 mm a trubky, Mé&lnik, po&t. schr. 36, LM-§-19,
Prodim bezvadné béhajici det. motorek Atom no-
¥y, bez vrtule za 750,— Ké&s. Do redakce LM.
LM-6-20. @

Modeld#ska ufebnice ,,Pozna-
vame letectvi‘c od M. Ho¥ejSiho
je jiZ k dostdni u viech
knihkupcd.

Ing. Dr J. Trinedek,

MALA ELEKTROTECHNIKA

Tato pfirugka vychdzi v kniZnici ,, Technicki mi-
nima®, kterou vydavéa Price. Knizka probira elek-
trotechniku tak, aby uvedla ¢tenafe do zékladu
i praktickych aplikaci slaboproudé elektrotechniky,
rozhlasu atd. Auter pojednava o viech dulefitych
pojmech, o magnetismu, elektrostatice, stejnosmér~
ném a stiidavém proudu, o méfeni, spotfebitich,
o technice dritové, signdlni, telefonni, bezdritové
atd. Piirucka je vhodnd k zakladnimu $kolenf pra-
covniki v elektrotechnice a stejné tak pro kazdého,
kdo chce ziskat vieobecné znalosti v tomto oboru,
(Prace, kart. 28 K¢s),

Michajl Iljin, STOTISIC PROC.

Autor v této knize povidd Stenaftm o tom, co jeité
pied nékelika desetiletimi bylo dennim spoleéni-
kem clovéka, zatim co dnes je nzhrazeno témi nej-
modernéj$imi prostiedky technickymi, jako na pr.
byly sluneéni hodiny, méfeni ¢asu krokem, étenim
a pod. Vedle toho najdeme zde odpovédi na rizné
otizky, kterymi mald décka tak asto trapi své ro-
dice: P'roé voda nehofi, pro¢ koZedina hieje, je Ze-
lezo prahledné? a j. V kniZnici pro stéedni skoly vy-
dalo Statni nakladatelstvi détské knihy, broZ. za
08 Kis, vizany vitisk za 126 Kés.

Michail Tljin-Helena Segalova ve spoledné knii-
ce ZAZRAKY seznamuji mladé &tenafe se viemi
technickymi vynalezy, se ktervymi se setkavaji na
kaZdém kroku a kreré jeité pro jejich babitky byly
zézraky, s raznymi jevy ptirodnimi, které berou
jako samoziejmou véc. V kniZnici pro narodni ikoly
Ygd}a{lg SNDK broz. vytisk za 36 Ké&s, vazany za
5 3,

Doslet Turnov oznamuje, Ze
uspoiddd modelafskou soutéz
hidsenou v modelas. kalendasi
na 24. 8. 52 aZ dne 31. 8. 1952.
Poradatelem soutéZe je Doslet
SPP Turnov, ktery podd zdjem-
cim bliZ§i informace pisemné.
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Jednim z neimodernéiéich letadel s pistovym moterem je jedno-
mistny celokovovy dvouplo$nik LA 11, !

KHdio je lichobéznikové s mirné zaoblenymi kenci. V kofe-
nech tésné u trupu json malé vstupni otvory vzduchu.
¢ Trup vpFedu kruhového, ke konci ovalného prafezu je zavalit§ -
a kratky. Kryt pilotni kabiny je odsunovetelny dozadn a pilotnf
sedadlo jeé pancéfovino. Letoun je pohdnén 18vilcovym vzdu-
chem ‘chlazenym dvouhvézdicovym motorem o vikonmost

HACHE LETODHEN
2100—2500 ks. Vyken zvyduji vifukové plyay, odvddéné z moto-
Iv po obow strandch trupw. Vrtule je t#ilista kovovd. Pod
motorem je tmistén olejovy chladid.
Ocasni plochy jsou normdlnihe uspofadani.
zek se zatahuje smérem do stfedu kiidla, estruba je také

séid letounu je asi 9,7 m, déllza 8,7 m a max. rychlost 750
az 800 km/hod. o

Letecky modeldf, asopis pro leteckou vychovu. Vychazi dvanactkrat do roka. Vydava Dobrovolny svaz lidového letectvi ve Vydavatelstvi €s, brariné moci

Mase vojsko, Praha IT, Viadislavova 26.

Ridi a za redakci odpovida Jiff Smola. Redakee Praha IT, Smecky 22, telefon 330-26, redakce pro Slovensko:

Bratislava, letisté Dvornik;, telefon 33B-36. Administrace Praha 1I, Viadislavova ul. 26, telefon 376-46—9, Uet postovni spofitelny & 50.666 (WNafe voisko).
Novinovd sazba povolena okrskov¥m poit, Ufadem Praha 022. Pfedplatné na jeden rok i s podtovntm 45 K& Cena jednotlivibo vytisku 4 Kés, Tiskne
tiskdrna Nase vojsko, Praha. Toto Cislo vyilo 3. Cervna 1952
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