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K pravidlim CELOSTATNI SOUTEZE 1952

Proposice pro Celostdtni modeld¥skou soutdZ 1952 byly jiZ schvileny

nékolik zajimavosti a novinek prod proposicim lofiskfm a také nazorné
g znéni stavebnich pravidel.

a jsou podrobnd oti$tény v Leteckém modeldfi ¢ 2. PfindSime z nich ‘

SoutéZni 14d pro letodni Celostatni mo-
delafskou soutéz DOSLETU byl po dal-
§ich zkufenostech z lofiského roku revido-
van, doplnén a v nékterych odstavcich
zménén, Uvadime podstatné dopliky a
Zmeény.

Data diltich soutd#i.

Soutée mistnimusi byt provedeny.na ce-
1ém tizemi republiky nejpozdéji do 15. kvét-
na a soutéZe krajské nejpozdéji do 15. Cer-
vence. Nebudou v zadném piipadé do-
volovany soutéfe po téchto datech, at
z jakychkoliv diavodi.

Sportovni komisafi ma mistnich

souté&Zich.

- Nové se zavadi pfitomnost sportovniho
komisafe na mistnich soutézich, a to proto,
aby se v kaZzdém pfipadé zajistila regulér-
nost soutéZe. Sportovni komisafe jmenuje
krajsky model. vybor z fad schopnych a
opravnénych ¢asomérici a z jiné zékladni
organisace neZ je organisace soutéZ pofa-
dajici. Vylohy s vyslinim komisafe hradi
organisace, kterd mistni soutéZ pofada.

Vodni a pozemni modely.

Leto$ni proposice dovoluji vyménitel-
nost podvozku za plovaky a naopak jak
v kategorii modeli na gumu, tak i u modeld
motorovych. Vidy viak musi byt podana
zvlast piihlaska pro pozemni model a
zvlast pfihlaska pro vodni model.
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Nejmensi podet soutdZicich.

YV soutdii mistni a krajské miZe se
v kazdé kategorii modelil ti¢astnit jakykoliv
podet sputézicich, tedy i jeden. To je velka
zmeéna proti lofisku a pfispéje k rozvinuti
milo péstovanych nebo opomijenych kate-
gorii. Naproti tomu na soutéZi o mistrov-
stvi republiky se soutézi v kazdé kategorii
jen tehdy, pfihldsi-li se do ni nejméné 3
soutéZici!

Obr, 1.

Pozdni podani prihlasky.

Letofni proposice jasné odmitaji ve
zvladtnim odstavel privo soutézit, jestlize
pfihlaska, z jakékoliv viny, dosla pozdé,
mimo piedepsané lhiity. Pri opoZdéné pii-
hlasce nebude v Zidném pripadé sourdici
pfijat do. soutéZe. Odpovidnost nesou
vedouci druZstev.
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Startovaci Sfidira.

V lonské souté#i byle mnoho dohadt a
nakonec i nepfijemnosti v otizce vhodné
startovaci $0liry pro bezmotorové modely.
Letofni proposice stanovi pfesné, Ze po-
uZita §hnra, délky nejvyse 50 m, nesmi byt

protaZitelna a nepfipousti se rybafskd

imitace, silonové vlikno a pod.

Start se zem?.

Starty se zemé byly ponechany tak jako

loni. Je zékladni povinnosti pofadatelt
soutézi, at mistnich & krajskych, aby se
postarali fadn& a zavéas bud o vhodnou
‘desku-nebo o Gpravu pudy na misté sou=
téze. Startovni deska, z jakéhokoliv mate=
ridlu, musi byt dostateéné dlouhs, aby
umeoznila hladky start ‘motorovym mode-
Itm a smi byt nejvySe 30 cm nad zemi.
V pfipadé tpravy rozjezdové plochy na
vemi stadi, aby byla hladks, uvalcovana
a prostd prohlubni. Vhodné stanovidté je
téméf jedinym poZadavkem modelafi na
vedeni celé zikladni organisace a proto
viichni jeji lenové mohou a maji plispét
modeldfam ku pomoci.

Postréeni a vedeni modelu.

Pod trestem diskvalifikace neni dovoleno
usnadnit modelu start postréenim. Je viak
dovoleno model vyvést plochou -dlani,
aviak soutéZici se nesmi pfitom pohnout
se svého mista: Na to pamatuje vyslovné
odstavec v letoSnich proposicich.

Doba béhu motoru.

Motor modelu smi od odstartovini bé-
Zet celkem nejvyse 20 vtefin, Prekrodi-li se
tato doba, a to je novinka letodnich propo=-
sic, ma soutéZici narok na 1 opravny start.
Nepocitd se piekrodeni 20 vtefin jako start
s 0 body, jak tomu bylo diive.

‘Podet prihld§enych modelil

v

SoutéZici smi pfihldsit v kaZdé¢ kategorii
modeli nejvyie 2 modely. V soutézi mistni
a krajské smi startovat s obéma modely,
aviak v soutézi o mistrovstvi republiky smi
startovat pouze s jednim z obou, a to podle
vlastniho uvéZeni. Je dovolena vzijemna
vyména souddsti z obou modeld, ale star-
tujici model musi odpovidat stavebnim
pravidlim.

Stavebni pravidia.

Stavebni pravidla byla letos upravena
tak, aby kategoric vétroni se pfibliZila vel-
mi praktické formuli severské, ale mohly
se lifastnit i modely mensich rozméra. Pro
modely s gumovym pohonem byly pone-
chany dosavadni predpisy (rekordni for-
mule), zatim co pro modely motorové byla
pfevzata formule mezindrodni, coZ je nej-
vétdi zména ve stavebnich pravidlech proti
lofisku. Modely upoutané byly ponechdny
(rekordni formule). Se viemi modely podle
dale uvedenych stavebnich pravidel, plat~
nych pro leto$ni Celostitni soutéz, lze
utvofit svétové rekordy, svétové rekordy
ve tridach a narodni rekordy.

Soutés balonu
NA TEPLY VZDUCH

Cetli jsme vdi dnek v 1. &sle Leteckého
modeldfe. Pifere v ném o tom, jak vdm uletél
balon a vyzyvdie viechny, kdoZ s balonem na
teply wvzduch magi nélaké zhulenosti, aby
o rom napsali. Proto vdm odpoviddme timio
Eldnkem:

Za pomoct uditele Melichara si t¥eti ro-
niky stiedni Skholy we St. Plzenci zhotovily
balony na teply vzduch a vyhldsily mezi
sebou soutés o nejdelsi ler balonu. Viechny
1 balony mély primér 2,40 m. Starr byl
na louce u Starého Plzence dne 11, ¥ijna
1851, za piitommosti celé Skoly. Vybrali
jsme si opravdu pékmy den, nebor’ cely den
svitilo sluniéko. Balony t¥id III. B a III. C
pH napliovdni shotely, Nd§ balon startoval
Jjako posledni. Podafilo se ndm jej uspéiné
napinit a balon rychle stoupal do velké vyse,
kde byl uchopen thermickym proudem a und-
Sen smérem nad Plzesi. Thned se za nim vy-
provili EovFi hosi, ktefi méli balon po pristdni
prinésti zpét. Sli oviem pésky, cof bvla chy-
ba, nebot’ se jim posléze zirvaril. Vidéli jsme
jej 1 hodinu 20 minut nes zmizel za Plzni.
Plzedi je od St. Plzence vaddlena 10 km!
Let tohoto balomu zpiisobil wvelky rozruch.
P¥ilétla k nému dvé leradla a zalala kolem
néj krougir, Kdy# viak poznala, Ze jde o pa-
pirovy balon, odiétla. Let 1 hodinu 20 minut
dekazuge, Se 1o byl jisté jeden z nejuspéing-
sich letsi balonu tohoto druhu. :

Prikldddme fotegrafii balonu nafi tFidy
I1I. A pfi pluéni teplym vzduchem. Balon
byl Zervenomodrobily. — Na jafe pfipra-
vujeme novou soutés, ze které vdm posleme
edaiilejsi snimek.

8 pozdravem ,,Letu zdar'

Fdci 11, A tifdy stfedni Skoly ve St. Plzenci.
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PROPAGACE LETECKEHO MODELARSTVI MEZI NECLENY DOSLETu

Je nutné propagovar lerecké modeld¥stoi na vefejnosti ?

% Fe uf takovy zakoFenény slozuyk, fe mnohé modeldtshé
g krougky &iji jaksi samy pro sebe. Isoluji se od wvefejnosti a
dokonce si nékdy jejich flenové mysli, Ze je to tak sprdvné.
Naé se pry chlubir svou praci. Pry — jakdpak propagace,
kdyg i tak potFebujeme dvakrdt tolik instrukiovs nes jich
Jes ard. :

Toz to meni sprdwmé. Propagovar letecké mpdeldistvt, to
pfece neznamend chlubit se svou praci. A konecné, je-Ii 1o
prdce dobrd, pro¢ o wi nefici jinym? Pro povzbuzent jim ji
ddt za wzor? O to viak ani tak nejde. Propagovar letecké
modeldistol znomend seznamovat s nim Eleny DOSLETu
a ostatnf oblany. Vzbudit jejich zdjem a poudit je. Ziskat
nové prdiele a Eleny (starsi 15 let),

Cim vice pidrel o enst ziskdme, tim lépe budeme moci od-
stranit potize pFi oparfovdni modeldiského materidlu, tim
vice a kvalitnéjSich instruktorid budeme moci vychovar a tim

lépe budeme pomdhar pii uskutedsiovdni poslini DOSLETu.
Bylo by nesprduvné se domnivat, fe kagdy novy dlen DOSLETu
bude hned stavét modely. Viétéina se bude zprou pouze s letec-
tvim seznamovat a bude provddét wvycvik v zdkladnim
Frougku SVAZARMu.

Letecké modeldrstvi je nmutno co nejvice propagovat, protose
wychovdvd budouct zdarné mechaniky, letce a konstrukiéry
lfetadel. Svédei o tom pfiklad trojndsobného hrdiny SSSR,
stihade Pokryitina, skvélého konstrukiéra Jakovleva a jinyich.

Jak mohou pri tom pomdhat sami modeldi ?

MoZnosti je mnoho. V' proé Fadé je to priklad. Vzorny
modeld?, to znamend téZ vzorny flen pracovniho kolektivu
ve Skole nebo na zdveds, ziskd svou vspénou praci a svym
vystupovdnim zdjem spolupracovnikit nebo spolusdki.

Mnoho téZ wykonaji vhodné upravené modeldiské vwistavky

. 5 populdrnim vykladem. Vystavky mohou byt stdlé, putovni
nebo 1 jenom ve vyloze uspofddané, Velkoryseisi je spravné
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Bezmotorové modely.

U téchto modeld byla uréena nejvétdi
pfipustnd celkovd plocha na 34 dm?
(obr. 1), avak ostatni podminky byly po-

kovd plocha na obr. 2 je nejvyie dovolens,
prifez trupu je nejmendi dovoleny priifez.

Modely motorové. ) a5
Pro motorové modely byla letos pievza-

organisovand leteckomodeldishd soutds (zdwvody) s velkym
padtem divdkd a startujicich.

Usporddar rovnou vystavku nebo soutds a ofehdvat velky
v¥sledek by byl oviem zdsadni omyl. Takové akee mohou byt
ai vyvrcholenim celé kampané, béhem nis hovoit modelds
o své preci nékolikrdt-do zdvodntho nebo $holnfho rozhlasu,
pisi éldnky do zdvodniho Casopisu nebo pFispivaji na ndsténku
a seznamuji spoluzdky nebo spolupracovniky Pri ndhodnvch
nebo organisovanych beseddch s vwyznamen a ukoly leteckého

vdy dost o fem vyprdvét. Fen se nebdt. To, co se ndm snad
zdd wviednim a samoziefmym, nemodeldfe nékdy velice za-
jimd. Nesmime ho viak otrduvit tim, $e bychom z toho délali
Jemu nesvozumitelnou ,,védut*,

Neméla by probéhmout ani jedna schiize CSM a Pionyra,
na wiz je pfitomen modeldf, aby v diskusi nevystoupil, Ar Je
na programu cokeli, vidy to md bud néjaky vzrah k letectof
a modeldistvi, nebo k tomu maji co tici leteckomodeldiiti
pracovnict, clenové GSM a Pionyra. Chrasime se oviem pro-
pagovat na téchto schizich letecké modeldvsiovf ndsilng, edrre-
né od programu. Projedndvand otdzha je hlavni véci a dis-
kusui pFispévek modeldie musi pomdhar k jejimu ¥efent.

Kdo organisuje propagaci na vefejnosti ? ,

I kdyZ md propagovar medeldfstoi kasdy modeld¥ a vibec
kaidy clen zdkladni organisace DOSLETu, prece Jen musi
néjaky organ tuto prdei Fidit a kontrolovar. Timio orgdnem
na okrese je okresni vybor a jeho politickopropagaini a agi-

(tacni odbor. Ve $kole nebo na zdveds je to vybor zdkladni

organisace DOSLETu, jehos agitainépropagacni referent
#idi prdci agitdiori modeld¥skychi jinveh zdfmovych krowshi,
Agitdtor krouzghku spolu se viemi jeho eleny vyboru pomdhd pri
propagaci modeldfsivi,

Miluvime zde o propagact a mdme mmohdy na wysk vice
agitaci. Propagace a agitace se vétiinou vadjemné prolinaji
a pilesné vyjasnéni jejich wyznamu a rozlifeni bude oviem
dal¥i zdleZitost, Hs,

formuli. Nejvédi dovoleny obsah je 10
cm®, rozdéleni na 3 podskupiny podle
obsahu zlstiva. Pritfez trupu na obr. 4 je
opét nejmendi dovoleny priifez.

modeldistol. VEdyr to je tak krdsny a zajimavy sport, fe je §

nechiny jako dfive. Tyka se to zejména

nejvétsi vahy, kterd plyne z nejvétsiho do-
voleného zatiZeni 50 g/dm®. Je proto mo3-
né, aby souté?ily nejen modely odpovidaji-
cf severské formuli A2, ale i jiné modely,
podle dfivéjdi rekordni formule, pokud
jejich celkova plocha nepfesahuje 34 dm2.
Na obr. 1 udany priifez trupu je nejmensi
dovoleny prifez.

Modely na gumu,

Podminky zastdvaji tytéZ jako loni, t. j.
rekordni formule (obr. 2). Mohou soutdZit
i modely podle podminek Wakefield, po-
névadz odpovidaji i rekordni formuli. Cel-

ta formule mezinarodnich souté?i, obr, 3,
coZ znamend zcela jiné stavebni podminky
ineZ loni. NejdileZitéj$im ustanovenim je
“nejvétdi dovoleny obsah motorku, a to
2,5 cm® a pravidlo, Ze celkova vaha modelu
v gramech smi byt nejvyse 200 ndsobek
obsahu motoru v cm?, JestliZe na pf. model
bude mit motorek, at samozapalny nebo
s elektrick¥m zapalovanim, o obsahu 2,34
cm?, pak celkovid viha modelu nesmi byt
vyssi neZ 200 . 2,34 = 468 g! Prifez tru-
pu na obr. 3 je nejmensi dovoleny priifez.

Upoutané modely s pistovim mo-
torkem.

Tyto modely musi odpovidat podmin-
&4am podle obr. 4, které souhlasi s rekordni

E e Obr. 4.
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Upoutané modely s reakdnim mo-
toreim.

Také u téchto modeld plati mezindrodni
formule. Dalezité je, Se nejvétsi pitpustni
viha hnaci trysky bez pfisluSenstvi (nidrz,
trubicky a pod.) je 500 g a vaha modelu
v letu pak nejvyse 4ndsobkem vihy holé
hnaci trysky. Ostatni podminky, jako zati-
Zeni na celkovou plochu a pritfez, jsou jako
v predchézejicim odstavci. -5

@ Modeldfskd uZebnice pro zaldteiniky
»POZNAVAME LETECTVI¢ od Ing. M.
Ho¥ejéiho, ze kteréd jsme jiZ otiskli ukazkuy,
je v tisku. Jakmile vyjide, upozornime na to
&tendfe. Cenz bude asi 45— Kas,
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PRELOZIL E,

Ameri&ti zbrojni primyslnici postavili ob#i letadlo, které vy-
zb_rojili dély a kulomety a pojmenovali ,,Létaci pevnost, Chlubili
: ,,Nade pevnost je nepfekonatelna a ve vzduchu viude zvitézi 1
Pamactllety Li Don Gju objevil obrizek ,,Lctauu pevnosti®
po prvé v jakémsi obrazkovém t¥deniku. Sel ji ukédzat otci.
Stary truhlaf, ktery pravé umélecky zdobil skfifi -— svatebni
dar pro dceru bohatého kupce, odlozil svoje natadi a dlouze se
zahledél do ryst stroje. Pak s povzdechem fekl: ,, Tuhle pfiseru
vytvofili zli lidé, aby zabfjela chuddky. Ale véfim, Ze se najdou
* takovi odvazlivei, ktefi zkroti tohoto netvora a srazi ho k zemi.*
Stolafova fetnd rodina byla velmi chudi. A tak Li Don Gju
.musel od détstvi poméhat otci. Vyfezdval riizné ozdoby a poma-
hal tak ptivydéldvat na nuzné Zivobyti. Posledni dobou jiz pe
nékolik vedertt zGstaval truhlaisky synek dlouho v dilng. Od
maminky mél vypjéeny kahanek, naplnény rybim tukem, a pii jeho
svétle stile néco fezal, hobloval a vybrusoval. Ttettho rina,
pobledly od bezesné probdényeh noci, ukazuje otci model malin-
kého letadla, — ,,Na takovém letadle kdybych [étal, tak bych toho
- netvora znidil® ~— polo Zertem a polo vazné fekl.
Otec se smutné usmal. Neni pfeci moiné v Korei, ovlddané .
- Japonci, aby se syn prostého Koreance stal letcem, lékafem nebo
inzenyrem. Nejvyse tak trublifem nebo jinym femeslnikem.
K tomu, aby mohl studaovat, je zapotfebi mnoho pengdz, a kde ty
mozno u takového chuddka vzit?
© Za mésic potom, kdy Ruda-armada vyhnala Japonce z Koreje,
© Li Don Gju ndhle zmizel. Matka oblékla smuteéni fat, nebot
myslela, Ze jeji syn se utopil, Po t¥dnu se najednou Li Don Gju
vratil dom, vesely, odény v modrou kombinézu, ¢apku s jak¥msi
znakem podﬂbnvm ptaku, A usmivaje 5¢ pohléd]l na dfevénou

hracku, kterou si kdysi vyfezal. ,,Pfijali m& do letecké skely“’-—- y

povidal otci.
Li Don Gju i jeho kamarddi v letecké $kole bvl; lidmi, milu-
jicimi mir. Rozprasovali ze svych letadel bilou kapahnu ktera

hubila komary, praskovali umélymi hnojivy plantiZe, diky emu -

klasy ryZe silily a houstly, rozvaZeli spéiné zasilky do odlehlych
mist. Pfisel vak den, kdy Li Don Gju i jeho pfitelé museli pre-
jit na letadla bojovd, aby branili svoji vlast proti zlovéstnym,
temnym ptakim, stejnym, jaké mlady truhlat kdysi vidél v obriz-
kovém &asopise. Ted vidal Li Don Gju ,.létajici pevnosti*® denné,
Mitky zatinal zuby, kdyZ létaje na svém letadle, vidél pod sebou
hrizu, kterou zpasobili létajici ameriét Iup1c1

Jednou objevily se pfed Li Don Gju tfi $eré obii stroje. Pluly
neohrabané po nebi, jako velké olovéné mraky. Nachyliv se tro-
chu, Li Don Gju vykfikl do radia toliko jedno slovo ,,Bij!*
Kamarad, se kterym letél ve dvojici, uslysel zvoldni a piitakal
kgvnutim hlavy, jako kdyby to Li mohl vidét. A jiZ se dvé mald
letadla vrhala na opancéfované obry. Zatinaje zuby, pfesel Li
do Gtoku, rychly a nedostizitelny! Zdalo se mu, Ze v té chvili
pevné srostl se svoji stihadkou, kterd rychle a pfesné poslouchala
viechny jeho rozkazy. Zruéné uhnul z uraganového ohné | léta-

!
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jici pevnosti“ a soustavnd sam stale Gtodil. Ctrndct lidi stéilelo
do stihacky z jedné pevnosti, étrnict — z druhé a Li Don Gju
Klickoval a uhybal jako je$térka. Keone&né nastal okamZik, kdy
umlkly nepfatelské kulomety! Li Don Gju vynofil se ndhle
u samého boku ,,pevnosti‘’, spustil kratkou a pfesnou davku
v jedno z neckrytych a nepancéfovanych mist a rychle uhnul
vzhiru. Pohlédnuv pak dolid, spatfil zndmy obraz: velky stroj
padal, zahalen v Cervené jazyky ohné a Cerny dym. Usmadl se
spokojené a chtél si urovnat kuklu na hlavé, Tu zjistil, Ze po ruce
mu stékal pramének krve.

Li Don Gju vritil se ke svému kamaridu. Zvolal na n&ho ra-
diem: ,,Kryj se od slunce, jeding od slunce!** A potom, vida
opét vhodny okam#ik, sim udefil v nejcitlivéjdi misto ,,létajici
pevnosti®. Ve sluchatkdch jeho radia ozval se zménény, od napéti
ochraptély hlas: ,,Druha padi. Ale tfeti uz nedohonime . . .*

.Od obra padajiciho v plamenech poéaly se nahle odlepovat
malé bilé oblacky. Jeden .. dva. . pét..osm ., dvandct.
Li Don Gju se rozhodl vram se domu—na pristéni. Kdyz pro-
létaval kolem jednoho letce, snisejiciho se paddkem, uvidél cho
zdésenou tvaf. Vida po svém boku letadlo, Ameri¢an prudce
zved] obé ruce nad hlavu. Li Don Gju se rozhlédl a uvidél, Ze
viichni seskocivii padaji se zdviZzenyma rukama.

Pfed domkem, kde se piechodné shromazdovali zajatci, bylo
mnoho lidi. Li Don Gju veiel dovnitf. Ameri¢ané sedéli na ro-
hoZzkach a chtivé jedli ryZi a vafené ryby. Dva mladi¢ti koredn3ti
vojaci je hlidali. Spatfivie Li Don Gju, postavili se do pozoru.
Jeden podal pilotovi nékolik dfevénych tabulek. ,,Mé&li to zavése-
né na krku* — povidal s odporem. Li Don Gju ¢etl na destickach
korejska slova: ,,Jsem bohaty clovék. Dobfe vam zaplatim.
Dejtemi |1st ‘Ukryjte mne, zachraite mi Zivot a pomozte dostat
se k nasim.° }

Li Don Giju silng stiskl desky v ruce a vratil se k zajatctim. Ti
mlicky patfili na jeho hrud, ozdobenou hvézdou ,,Hrdiny Korej-
ské lidové republiky*.

Pfispéchavsi tlumoénik se Li Don 'Gju otdzal:
od nich dozvédét ?* A Li Don Giu odpovédél:

,,Sestrehl jsem deset ,Létajicich pevnosu‘ a sestielim nch
je§ré tolik, kolik bude moZno! Dlouho jiz nemohu pochopit,
pro¢ tak najednou pfestdvajl sem létat. Ted wSak jiz chdpu.f©
A Li Don Gju obracel v ruce desti¢ku. ,,Je to proto, ¥e jsou
fizeny lidmi, ktefi kdyZ jdou do boje, nestydi se véet si takovéto
napisy na prsa. .. Povézte jim, Ze u nds, v na$i malé zemi,
nenajde se ani ;eden clovek, ktery by ve strachu 0 svij Zivot
mohl napsat cos podobného.

Potom Li Don Gju vydel z domku, ani nepohlédnuv na ty,
ktefi se strachem poslouchali jeho slova. Chlapci ze vsi, ktefi
nepfeslechli ani jedno slovo-z fedi p1i0ta honem pospichali, aby
jej doprovodili k automobilu. Ten nejmendi z nich zakiikl tak
hlasité, aby prekricel hluk motoru:

,,Ted' ja uz také vim, pro¢ prestdvaji létat 1eta;fc1 pevnosti.

,,Co se cheete

11
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Tento model jsem postavil jako svilj prvni
celobalsovy a proto jsem jej napied dakladng
promyslil, ponévadi jsem vedél, ze kdyby
zklamal, vicekrit bych balsu nedostal.

PouZil jsem na n& lamindrni profil, se
kterym jsem dosud nemél dobré zkuSenosti,
ponévadi modely, které jsem piedtim s lami-
narnimi profily mél, nebyly nijak avlasf po-
déiné stabilnf a byly pomérné rychlejsi nes
modely s turbulentnimi profily.

Teice jsem se rozhodoval, jaky profil na
néj dém, ale nakonec jsem to ,,risknul® a dal
jsem na né&j pfece jen laminarni profil.
Profilu LDC-2 jsem v3ak jiz nevéril a nagg-
soval jsem profil vlastni, néco mezi LDC-2 a
LDC-3 m.

Ponévadi jsem mél dobré zkuSenosti s ,,no03-
nymi“ trupy, proved! jsem trup ve tvaru
profilu kiidla a tent§Z jsem pouZil i na vys-
kovku, 5

U modeli s ,,nosnymi‘ typy a zvIA5tE u mo-
delis s trupy ve tvaru klenutych profild, kieré -
jsem postavil, jsem pozoroval daleko wvétsi-
stabilitu neZ uw modeha s trupy symetrickymi,
ackoliv tyte mély negativy, profil kiidla ke
konci interpolovany, velké smérovky atd.

Za nékolik mésictd byl model hotov a el
jsem jej po prvé zkusit. Klouzavest mne pie-
kvapila: takovou jsem nediekdval ani v nej-
lep8im ptipadé. Z ruky model klouzal ag i5
vtefin (na rovin&), PFi prvnim motorovém
startu jsem vSak uZ tak vesely nebyl — model
byl opravdu dosti rychly a slaby svazek a ne-
vhodna vriule neddvaly modelu #adné zvlastni
stoupavosti. At jsem délal cokoliv, v§§ nei
20 m nesel. it

Zacal jsem zvitSovat ihel nastaveni kiidla
aZ na 7. Model pak pfi stejném svazku a
staré vriuli dostupoval asi do 50 m, startoval
lehce se tFi bodii na vyskovce, a klouzavest
se zmendila skoro neznatelné. Za to jsem mohl
vdétit jen profilu, ktery i pii velkém dGhlu
sefizeni m#&l maly odpor, b ¥

VYKONNY MODEL »FANTOM< S GUM. MOTOREM

Rudolf Hiibscher,
zav. org. DOSLET-Tatra-Studénka- Butovice,

Jelo se do Klimkovic na soutd¥ a jd jsem
s»Fantoma® vzal s sebou, P#i cesté se viak po=
skodil a narychlo provedena oprava zavinila,
Ze model krouZil v tak tzkich spiralach, Ze
uzsi jsem si u# nedoved! ani piedstavit.

Prvnl dva starty jsem m#l po 50 vte#, a

, thet{ start jsem jiZ riskoval, ponévad# jsem
nastavil k¥fdlo i smérovku tak proti krouZeni,

Ze se zddlo, Ze to v nejlepSim p#ipadd bude
vyvrtka. Nebyla to vyvrtka, ale bylo to 80
vtekbin, které mi nakonec pomokly p#i pomér-

né slabych vykonech ostatnich gumak na

prvoi misto. Svou kariéru zahajil ,,Fantom®
dobfe, - ale ziiéastnil se doposud jen jedné
soutéze. |

Jeste v Klimkovicich jsem si uvidomil, Fe
chei-li zvysit vykon modelu, musim model
opatfit novou, lepdi vrtulf. Tehdy pravé
v LM byl nived na vyrobu vrtulf ze zbytki
balsy, podle kterého, pongkud zménénéhao,
jsem postupoval. Zjistil jsem, #e vriule, ma-
jfci prifez listu ve tvaru néjakého mirng kle-
nutého profilu, ani zdaleka se nevyrovni co
do vykonu wrtuli, kterou jsem zhotovil prd
shantoma®. Tato vrtule méla profil ve tvaru
oblouku ¢ r = 150 mm. Takova vrtule mige
mit daleko vEtii stoupani, az 3D, kterého jsem
pouzil, ani¥ by bylo nutné zvérsdit prifez
svazku. Nabéind hrana takového profilu na-
bihda pa wvzduch pod velmi malym dhlem,
vzduch je pak tlaénou stranou profilu pozne-
nahla usmérnén dozadu, i

Mimo nové vriule zhotovil jsem do modelu
i silngjii svazek. P zalétdvani to viak zadalo:
Model jiz pfi 20 obrdtkdch zaéal se prudce pie-
pinat a j4 jsem nestadil podkladat loZiske.
Pro ten den jsem toho nechal a musel jsem
sklonit prvni pfepdZku a nab&h zmeniit na 5°

Ne# jsem si na nové upraveného ,,Fantoma®
zvykl, trvalo dosti dlouho, ponévad? pii mo-
torovém letu byl neuvéfitelné rychly, ale
vrtule pfi tom jen tak tak Ze se tocila (asi
3 obr/sech

Model byl p¥i welké ryvchlosti moter, letu
velmi citlivy na sebemensi vichylku smérov-
ky, loziska nebo ki{dla a tak se Zasto stalo,
e piFi startu jsem model driel za kiidlo a
kdy# se jen trotku pohoulo, medel vyraeil
témé¥ svisle do 50 m, pak se zadal naklanét
na kifdlo a proved]l na nas nalet, pii kterém
mu to nevyilo a narazil na zem takovou rych=
losti, #e jsme jiz viichni trnuli hetizou co s nim
bude, ale nikdy nebyl praskly ani potah. Po
zalétani, které trvalo dosti dlouho, se model
naudil jakz taks létat a nyni mohu si s nim
zalétat za kazdého poéasi, vanku & wvitru,
nebo kdvZ prif. tiorsi uz to je, kdy# je trochu
thermiky., Najde si i ten nejslabsi ,,komin®
a &lovék jen pozoruije, jak se mode! stale zmen-
Suje. Mimo soutéz jej vidim nerad v thermice
a pékné si s nim zalétdm i za mlhavého,
chladného podasi, kdy dosahuje primérné
na 250 obr. pfes 2 min. Model stoup4 po startu
s2 3 bodi na vyikovce skoro kolmo vzhiiru a%
do 150 m a pak piechazi do pemalého, kiou-
zavého letu. Nedavno jsem jednu sméroviu
zaménil za dvé na v{skovce, pouévad# byvla
pfi p¥ikrém stoupani stinéna trupem a ne-
méla proto 100% Gdinnost. Nyni je model
n prusto st bilnii za nejs 1:8j8 hondr zového
wvéiru. Nejdeldi let bez thermiky na 409 obr.
byl bez piehdnéni 4,5 min. Model je potazen
hedvabaym papirem a tfikrat lakovan bez-
barvym lakem. ‘
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© VYKONNY GUMAK
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1951

ROZPETI

1300mm

PLOCHA KRIDLA 17dnf

DELKA

17150 mm

VAKA 300¢q

VYSkA

I320mm

VLASTNS

SPEC. ZATIZEN] 13 4gjcm?
PROFIL VYSKOVKY VLASTN/

PROFIL KRIDLA
STIHLOST

10 | GUM. SVAZEK 100mn?
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~Gottwaldovska zimni"' po iFetil

JFig v sobotu se zafali sjiZdéni modeldii z celé vepubliky do Gottwaldova, kde se
konal v nedéli 27. ledna t. v. III. rofuik ,Velké zimni za hezkého zimniho paéasi,
&mz bylo porufeno pravidlo skorvo jiz rmazcm povétrnostni nepohody, kterd panovala pi

proyeh dvou roénicich.

Sourés byla zahdfena v nedéli v piil 9. hod. krdtkouw instrukidsi soutésicich a pozdravnimi

projevy 5. Markvarta za KOR a s. Maridnka za ustfedi DOSLETu. PFes 400 pFihldfenych
wmodelid bylo vozdéleno na 4 starrovisié bezmotorovych a 2 startovisié motorovyeh modeli.

JiZ pfed zahsjenim starth bylo ve vétro-
nich velkym favoritem druzstvo DOSLETu
SONP Kladno, zatim co v motorovych
modelech mél DOSLET Tatra-Krizik
Smichov dosti obtiZnou prici s obhijenim
vloni ziskan¢ho titulu pfed silnymi druz-
stvy LE Tu Otrokovice
a misteckych modelaia.

Probéh prvych startd
ukézal, e druZstvo Klad-
na ve vétronich je skuteé-
né jiz na svétové drovni,
coz dosaZené vysledky
znovu potvrdily, nebot
druzstvo dosihlo vkonu
bezmdla vteFin celé 4 min.
na jednotlivee (péticlend druzstva) z 50 m
$airy (bez termiky za minus 3 stupné).

Zatim co o dal3i mista byl sveden urput-
ny boj mezi druZstvy Vys. Myta, Nového
Ji¢ina a Dudnik, ktery pro sebe rozhodlo
niaskokem 20 vt. mladé druZstvo DO-
LETu Dusniky pfed lonskym vitézem
Vys. Mytem, ¢imZ potvrdilo, Ze Gspéchy
dosaZené pfi celostdtni soutézi 1951 ne-
byly ndhodné,

Kategorie vétronn byla fetné obeslana
a bylo zde vidét nékolik novych konstruk-
ci, z nichZ si zaslouZi zminky novy vétrofi
Radoslava Cizka, ktery potvrdil, Ze by
konstruktér ¢estné obstal v kazdé mezina-
rodni konkurenci. Také model vétroné
pion¥yri ze Spidské Nové Vsi by si zaslou-
#il pozornosti ustfedniho modelafského
vyboru k pfipadnému zafazeni do mode-
lifské osnovy. Je bohuZel pravda, Ze se zde
také wvyskytlo nékolik nelétajicich nebo
§patné létajicich extrémii. V soutéZi se 1éZ
objevilo nékolik maket vétroni, z nichZ za-
slouzi pochvaly dvé pekne létajici makety

ohajt.

YV motorovych modelech bylo nekohk
velmi dobfe létajicich komstrukci, z kte-
rych vyzdvihuji v prvé fadé modely smi-
chovskych Tatrovikd (smad konstrukee
bfi Cernych) a velmi dobfe létajici modely

dusnickych modeldii, které by se svoji

jednoduchosti velmi hodily do modelaf-

ského ,,C* stupné. V téro kategorii byla

opét patrna nepfipravenost vétSiny druz-

stev, na kterou nejvice doplatili dudn’éti,
ktefi snad pfi soutéZi teprve zalétavali,
nebot jejich vykony po soutési by jisté byly
predpokladem k lep§imu umisténi neZ na
&rvrtém misté!

Bylo zde téZ nékolik velmi pgknd fele-
nych a zpracovanych modeld, jejichZ maji-
telé v8ak nemohli vyvaziti velkou nevyrov-
nanost vykonfi svych druZstev. Pomérné
slabd umisténi misteckych bylo zavinéno
tim, Ze jejich druZstvo bylo pouze d&tyr-
élenné.

Pravé v kategorii motorovych modelt je
velmi patrna mald praxe nasich instruk-
tort a vedoucich a bylo by nanejvyse
vhodné, aby tstfedni modelafsky vybor se
snazil tuto nepfijemnou véc odstranit
patiiénym Skolenim a vyddvdnim novych

vhodnych planki a hlavné moZnosti kou-

pit si vykonny motorek za dostupnou cenu
v podobé motorku HusiCkova nebo Bui-
kova Froga.

Celkové usporidani soutéze bylo vzorné,
jak jinak jiZ v Gottwaldoveé ani nemtize byt.

Chtel bych v$ak poradatele upozornit na.

nékelik nedostatkll v proposicich, kde neni
presné formulovdn termin ., proxy®.

Také snad pfi vyhodnocovani vysledki
by bylo tfeba dbir vérdi
se ovlivnit spéchem soutézicich!

Casomé&fiéi se zhostili svého tikelu
piesné. Je viak téf jejich povinnosti udrZet
si pofddek na startovisti, jen? jediny za-
ruduje rychly spad celé soutdie a tim i jeji
uspéiny priabéh.

Jedinym trvalym nedostatkem pékné a
ulelné gotrwaldovské soutdie je, Ze prili§
zatézuje financni hospodareni zdkladnich
organisaci DOSLETu a i samotnych sou-
téZicich. Tato zdvada by se nechala odstra-
nit tim, e by potadatel obstaral slevenky
na drahu, pfipadné za spoluprice tstiedi.

P¥indéime fotografii osvidéeného motorového modelu modela#t z DOSLETu Dudniky, jehoZ

plin pfipravujeme k otidténi, Data: Rozpéti 1330 mm, délka 950 mm, plocha 25 + 8 = 33 dmf,

vhiha 480 g, zatiZeni 14,7 g/dm?, profil kiidla G 5 P, vy¥ik. Clark Y 80%,, motor 2,5 ccm Frog,
konstr. J. Kaucky.

pozornosti a nedat”

Vysledky — uvedeno prvnich 10:
Ucast 75 druistev
Skolni letky — vétroné

I viefina = 1 bod, hodnoceno 5 neﬂepswh [etdt
1. Spi¥ska Novs Ves. . + + o« 543 boda
ZeaKromdHE: s s @ v e o i 541 5
M T o 2 S B R 2 S
4, Luéenec. . St | s e et JOK munt
S.7Koptivialce - o wite o s o v & 2091 i
O Ostrava Tl o % 8w w5 @ ¢ 229 5y
F..Leveda . . . .. o laroy aore Tay  BAD Sy
8 KopHivnice I 5 oow v o ve AT
DiLOstravaTloss Vit 4 g sl pemimad 3142568
10i Ostrava Boo o 0 @i THE 0,
A — vétroné

Le-Kladne = 5 s 3 3w e e H6%bodn
FeBusnikyls - o E 5 25 5 V0 v I8 R
3. VysoKEMIIO v o a4 e m e e e CFOL Ly
A CRFIANY- o o @ o = sar oo 03T
Be Prydlantod- Oy 0 & 5 s w5 o 608 NS
6, Gotowaldav . . . SO Lt B0G =
7. Brno . s N
& Levolaile . « 5% Tt lad i e B e
9. Tatra Knorwn:ce e e EE e
10. Kromériz I. . . . ., . . p WS ERAT. o
C — motorova

1, Tatra-Kfizik, Praha . . . . . . 759 bedd
2, Let, Otrokovice . . . . . Sy
3. Wilstels: o v s mue’ Y s v s e D20 Togy
45 Dodnikyas oo o on osy W a s e 5140 Gy
5o Kladnols coad e o oo & A Ly 882 ae
6. Goerwaldoy: . . . e ik e e 294 gy
o Nab MBsittile, o« & v s 6 s Sae e 230 e
8. Pierov . . P 30 18 et a2 0200 B
9. Budoucnost, Ostrava E.osn dE 50 200 5
B0 BPopraflt o 635 oo dNe B afe e o600

Jinym fefenim by bylo udélati z ,,Velké
zimni* oficidlni mistrovstvi republiky
v druZstvech a tim by se snad dala vyfesit
otazka cestovného, které je pro vzddlengjsi
druZstva a tim i jednotlivee netnosné.

—cKy.

Motor letecky ,.Praga® B vzdu-
chem chlazeny, provozu schop-
nfr,vyménimi-azachovaiy’rkuvo-
obrabéci soustruh toéna délka
cca 25—30 em s el. motorkem.

Viaclav Marianek, Lysa n. L. 73.

SE ZEME

nebo L]
? Z RUKY

V prvém &isle letoiniho LM mne velmi’
zaujal (a myslim, Ze nejen mne) ¢linek ,,Se
zemé nebo z ruky® a po delfim viZeni
viech ,,pro a proti* Vam pisi:

Podle fe$eni ve vyie uvedeném &lanku
bylo odhaleno a nalezeno vychodisko z ne-
piijemné situace ve vikonech motorovych
model. Je zcela spravné, ze od éry velmi
dobrych Superatomi to v motorech néjak
neklape. Myslim viak, Ze tato okolnost by
se méla Fedit jinym zphsobem a hlavng
studiem, konstrukei a vyvojem modeld.
Nebylo by dobré brat shora uvedené vy-
chodisko za vyfedeni a vraoet se do dévné
minulosti, kdy se modely startovaly jen
z ruky ... to ne! Hlavnim, neb jednim
z hlavnich dvodt a tdkold modelarstvi je
]xt kupredu a fesit dané problemy, byt byly
i sebe téZ3i a konstrukiné sebenarocne]s1.

Tak pfece ne z ruky ? — Ale ano, mam
proto také své odiivodnéni, Jak bylo v &lan-
ku uvedeno, vétdina a myslim Ze vSichni
pofadatelé modeldfskych soutéZf uvadéji
v proposicich start z ruky jako nepfipust-

ny, ponévads ve viech proposicich je uve-
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s kqu,q,ﬁ mm.,

. - mm ostfe tvaroviny, Hlavni nosnik 2 a3

»JHSHE IR« W-3 8¢

usny typ zrady svan
vych vétronn, kiery jsem zkonstruoval pro
trat. Je pouzito zvidStniho profilu, néco
mezi normélnim a laminarnim profilem.
Je vilastni konstrukce podobny profiiu
Svatofovy ,,Bambitky”., Cely model je
stavén z tuzemského materidlu.

_Nosna plocha.

 Konstrukee je normdlni, nib&’na hrana
(3 8) a odrokovd hrana (3x.15) je z lipy
ostfe tvarovand. Hlavni nosnik 2 ks, 5x 5
nad sebou. Nabéini hrana je potaZena pfe-~
klizkou 0,6 mm, lakovina a lesténa. Konce
- kfidel jsou aerodynamicky kifZzeny do —3°
a geometricky do  soumérného profilu.
Nosnd plocha je déleni a nasazovaci na
5»'8zyky™ a m4 thel nab’hu +3°
Trup.. _— ;

Zakladem jsou dv& smrkové postranice

40 1,5 mm. Vpfedu je gondela pro ziska-
ni prafezu (FAI) a stabilisadni plochy pied
kfidlem. Pod trup protaZend smérovka nese
vyikové kormidlo. Spodni ¢ast gondoly a

~druhd polovina trupu je potaZena prekliz-

- Vydkové kormidlo.
NabéZnihrana 3 x 8 mm, odtokova3 x 12
3% 3 i nad sebou. Uspofadani je nosné,
Na koncich nese dvé pieklizkové smérovky /
‘a mi tithel ndbéhu 1,5% s

“Model je potaZen siln&j§im potahovym
papirem, Ctyfikrat lakovan (3 % celon, 1 %
zapon) a barevné stfikan. .

Model byl zalétavan za silného vétru a
vlivem plochy pfed kfidlem ukazal se velmi
stabilni' ve sméru a vlivem uhlu sefizeni
(4,5%) stabilni podéIné. PouzZitim zminéné ho

- profilu stiva se model velmi rychlym. Na

svahové souté?i v Brné ulét] za mirného

" stranového vétru  vzdilenost 480 m
s tchylkou 25 m. ' )

_ Jelikoz model je ve s'41*m pokusném za-

Iéidvani, uvedu vykony z 50 metrové §finry

a fotografii v n.kierych piiStich &islech.

DOSLET ,,Rudy Letov, Vit Venkrbec. -
™~ N\

B
K0

deno, Ze motorové modely startuji se star-
‘tovaci desky. .

Mnohde startovaci deska je v§im mo#-
nym, jenom ne schopnym prostfedkem
pro start modelu, a mnohdy k tom@i vane
lib¥ véinek = 8m/sec. Pofadatel viak pies
navrhy soutézicich, aby se startovalo z ru-
ky, kdyz je takové ,,povétii* a piisti nedéli
je ,.krajska®, jen ukazuje na proposice sou-
téZe a trvd: . ..se zemé! Jak pak prabéh
soutéZe vypada: . .. u desky jak po vymie-
ni, soutéZici se kréi nékde opodal v zavéti
a ¢ekaji, a% ten vitr dostane trochu rozumu,
Vite ze zkufenosti, fe ve vétiingé pfipadi
vitr, kdyz to nejvice potfebujeme, rozum
nemé a pak — soutéZicimu je ,jiz viechno
jedno®, model odstartuje a ve vétiing pfi-

©; padi je z toho ,kraksna‘, A nasledky ?

Prifti nedéli se krajské aéastni postiZzeny
jako divik nebo v nejlepdim pifpadé s ne-
dostztecné opravenym a zalétnutym mo-
AElEMs: 5 s v mmrers B8 S e

Tak bych navrhoval, aby souté¥e pofa-
dané organisacemi ‘mé&ly- v proposicich
uvedetio, pokud se nejednad- o soutd spe~

velen start s¢ zemd a z ruky. u motaravych

modeldl (motorovy chod se zemé 20 vt.,
z ruky 15 vt.) podle rozhodnuti soutézi-
ciho. A v
Celostdtni. souté? je viak n&co docela
jiného, Z vysledkda g wmisténi v SR se
urluje representaéni soutéZni dru¥stvo.
Tady jsem pro starty podle proposic FAI
u motorovych modeld vyhradné se zemé.
A proé? ik ]

V pfipadé Geasti na n¥kreré mezindrodni
soutéZi (snad to jiZ letos bude) ma soutéZici
(Clen representainiho druZstva). vétd vy-
hlidky na umist&ni, at se ‘budon starty pro-
vadét se zemé nebo z ruky. Chei tim Fici,
Ze model, ktery Gspéiné startuje se zemé,
létd jisté dobfe i z ruky, ale opadné to viak
nelze s uréitosti tvrdit. Pisatel sam ve svém
¢lanku uvadi, Fe néktéré modely nejsous to
odstartovat se startovaci desky pro potfebu
vériiho rozjezdu pro ziskani dostateéné
rychlosti a vznik potfebného vztlaku. Od-
povid na tento.problém je v linku Zdedka
Husicky v LM & 10 minulého rodniku.
Co_viak'takovému-feSenf fiky FAI? -

- Retenf vychézi 'z uvedeiych divodi: <
cidlni, jake na pifklad Wakefield, 3c je po- =~

© Vefejné miodeldfské soutée, tiimo shus

réze. specidlnd, .start. motorovitch . maodels
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podle uviZeni soutdficiho — se zemé neb

z ruky, s uvedenim délky motorového leru.
Mistnf soutéz SM, Krajskd soutéz SK

a Celostétni soutéz SR podle platnych no-

vich proposic FAT se startem motorovych

modeld se zemé (startovaci desky).
Tak jak to-bude~. ..?

Dopisovatel Jan Hemola,
- ‘zakl. org. PAL KroméfiZ.

Pozn. red.: Pokud jde o Celostétni soutéz 1952

e déna odpoved fiZ v pravidiich otidténgch VLM
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1951 probihaly pusfedﬁf ghousky se dvdma protarypy
novéhe pulsainiho rrm'é ke, krery byl oznalen jako LETMO MP-250119
Motcrek poddval velm: wbre vysledky pfi viech zhouskdch, k;er_ym byl ¢

a proto jsme se roghodli vyrobit jej v malé serii,

Uviadim nékterd hlavni data tohoto mo-
torku: Statcky tah je 1,80 kg, spotieba
paliva (technického benzinu) je priblizné
2,7 comfsec., celkova délka motérku je
0.509 m a vaha véewné svicky je 0,22 kg.
Viaha tohoto motoru je doposud nejmensi,
jakd byla dosaZena u pulsacni jednotky

© o stejném vykonu, v porovndni se zahra-
ni¢nimi motdrky, at jsou vyrabény seriové
nebo specidlné upraveny. DosaZeni tak
malé vihy neni nihodné, nebot celd naje
konstrukce trysek je zaméfena na tento

 stéZejni pozadavek. Modely
pohonem jsou totiz zatiZeny. predpisem
proposic, 7e celkovd vaha modelu musi byt
nejméné &tyrndsobkem vihy motoru. Uve-
deno v prikladé:

Viha motorku Dynajet je 0,453 kg, coZ

rodpovidd vdze modelu 1,82 kg, Viha mo-

torku Letmo MP-250 0,22 kg, coz odpovi-
dé vize modelu 0,88 kg .

Tento vihovy rozdil je vlivoym' &inite-

lem pro rychlost a fizeni modelu. Také-

délka motoru je znagné mald. Bylo ji dosa-

Zeno jednak sniZenim délky difuseru, ale,

~hlavné uzitim vysokého kmitodtu vermlu

- Popisovani jednotlivych souéisti mo-
torku nebudem v tomto ¢lanku uvadéti,
protoze jsou zhruba uvedeny v rozpisce
V"_!,"kresu ale chtél bych radéji uvésti nékte-
¢ praktické rady pro provoz tohoto mo-
torku.

Nejdiive o uchyccni pulsainiho motdr-

© ku k'modelu: Ve vétsing piipada se tak
déje objimkami ze Zelezného plechu. Pro-

vedeni téchto objimek vyZaduje velkou .

péci a piesnost, nebot 10 jsou souldstky;

které jsou v pfimém styku se Zhavou &isti .
motoru. Uchiyceni mwotérku pestadi na -

dvou mistech, aviak lepi je uchyceni tfe-

s reakinim

mi objimkami tak, Ze prvnf objimku umis-

time za spalovaci komoru asi 15 mm od
stahovacitho krouZku trysky, druhou na
pocitku vytokové trubice (v misté, kde
kondi prechod spalovaci komory). Koned-

né tfeti o stejnych rozmérech jako druhd .

objimka, umisti se"asi 100 mm od konce
vitokové trubice. Tyto body nejsou viak

- nijak vaziny a zdleZi jen na modelafi, jak’

si toto rozmisténi provede. K vyrobé obji-
mek pouZijeme dosti silného plechu, aby
nam dodriel tvar uchycené trubice. Pii
upeviiovani vytokové trubice se doporu-
Cuje, aby objimka méla pokud moino do-
tykovou plochu se spodni polovinou vito-
kové trubice co neivétéi a to z davodd sni-
Zeni mémého tlaku pfi radiglnich narazech,

Objimku vytokové, trubice stdhneme jen
natolik, aby $lo s tryskou axiilné posouvat.
Tato vile je nutna pfi zah#ati trysky, kdy

" tato dila;uje (teplem se prodluZuje). Pii

Tabulka L Rez thavici svitkou ZS-4.

uchycenf trysky na tfech mistech pro-

-strednj objimka jednak zabranu;e mirné-

mu ohnuti trysky, které pii letu z;msabu]e
odstiediva sila'a poddajnost materidlu pfi
zahréu. jednak prebira &ast teploty, kterd
je na tomto, misté ne;vets: z celého plasté

motoru,

Dals:m dulezutffm &initelern pro spoleh-
livé'a 1ispéiné létani je konstrukce palivové
nidrZe. Pojednidni o palivevych nadrZich
podém v nékterém pii§tim-Cisle, protoZe,

aby bylo dikladné probrano, potiebuje
dosti mista a nespadd do ramce tohoto

‘Startovini motorku Letmo MP 250 je

podobné jako u motérku',,Gado 300 s tim-
- rozdilem), e startovaci vzduchova trubitka
zde neni pevné pfichycena na motoru, ale

je nasazena na hadidce startovaci pumpy.

1 \
b A . %

K zapalcn{ v)’rbusne smési. mﬁicme pou?it
jiskfivé nebo Zhavici svitky, kterd se za-
§roubuje do krouzku navareného na spalo-

vaci komofe ve vzdalenosti asi 90 mm‘od -

pocatku spalovam komory a v némz je vy-
fezdn zdvit M 10xl (tento krouZek neni na
vykrese zakreslen). Pii pouZiti jiskfivé svid-
ky musime dbati- toho, aby- byla jiskra
dostatetné sytd. Uziti Zhavici svicky i kdy#
‘je mén& wyhodné (dosti velkd spotfeba
proudu) se dobfe osvédéuje pii chladném‘
potasi, kdy se teplo vyvozené spi
prenas: na plast trysky a podporuje vy—
pafovani benzinu, ktery se v chladném
vzduchu stéZi, takZe jej jiskra, kterou nim
di jiskiiva svicka, neni schopna- zapalit.
Velmi dobré je té2 pouZiti otevieného ghnd
pro startuvaiil, nebot miZeme trysku pfe-
dehfit, takZze tarto velmi lehce naskodéi.

~ Pfed nastartovinim trysky prohlédneme
spoj dyzy s pfivodni palivovou trubkou,
jestli je dobfe utésnén (aby nessal fa!esny
vzduch). Dale zkontrolujeme zapalovini
a shleddme-li vie.v pofidku; miiZe potit
viastni startovani. K startovani pouZijemne
velkou . autohustilku. Na. konec har:héky
hustilky nasadime trubicku, jejiz konec
piechizi v §térbinu o rozmérech 25 mm.

~Tuto- trubi¢ku nastavime tak, aby proud

vzduchu Sel pfes obé dirky o primérm
0,8 mm, které jsou ve stfedové é4sti splyno-
vace, a sméfoval na spodni ventily: Timto
je déna poloha otvort: 0,8 mm vrtanych ve:
-stfedové asti karburace oznadené na vi-
kresu &. 5tak; Ze jsou ve vodorovné poloze.
Potom prudsimi razy dosti rychle za sebou
jdoucimi pumpujeme, Startuiici vidi proud
, strthovaného paliva a miiZe jej zaméfiti na
spodm ventily, = -

*V pfipojené tabulce L. je Zhavici SViéka
Letmo-25-4, kterd je specidlné konstruo-
vina pre motor LETMO MM50/1952

Dokondeni na sir, 41,

4 13

Druhé vydéni modeld¥ské ufebnice +STAVIME MOD E LY “ od B. Semerdda préve vyilo ve vydavatelstvi &s. branné moci Nalle voleko. ]
Kaiha je volné ke koupi za 30, K&z v modeld¥skich prodeindch Drobné spot¥chnl zboi, a to v Praze I, PafiZské 1, v {eskych Bud#jovicich,
Biskupské 2, v Liberci, ul. 5. kvitna 44, v Olomouci, Riegrovs iz, v Ostravd, Dimitrova 30. -

s
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ING. ANT, SCHUBERT, ex OK 1SC.

Dokonteni z ¢isla 2 / 1952:

Podati-l se relé, popsané v minulém &sle, zhotovit tak, aby
melo skuteéné pozadovanou citlivost, mizeme sméle i tohoro
jednoduchého jednoelektronkového pfijimace pouZit v jakém-
koliv ROM. Ze to skuteéné ide, to dokazuje, e dvé zkufené
firmy (E. D. a Ivy) vyrah&ji tyto jednoduché pfijimace 2 mode-

\ l4fi s nimi maji nejlepdi zkujenosti. Oba prijimace maji jen
jedinou elektronku 154 a jsou superregeneraéniho zapojeni.
Schema bohufel zatim neni k disposici, Oviem pfijimade
z t. zv. tvrdych vakuovych elektronek kladou znaéné niroky

na presnost a citlivost relé a tim i na nage amatérské schopnosti,

protoZe nemame na trhu nic vhodného, Je tedy vidét, Ze nedo-
sazitelnost plynovych triod je pro nadi praci zna¢nym ztizenim,
Na stésti viak skvélé vlastnosti plynovych elektronek daji
se urCitymi- zplisoby téméf nabradit i v pfijimacich nasimi
 elektronkami.
To, co potfebujefhe, je naprosts bezpe&nost provozu piijimace
i s relitkem méné citlivym, tedy snadné&ji zhotovitelnym. Toho
muZeme dosidhnout, dokdfeme-li, aby proudivé zmény v ano-
dovém okruhu elektronky byly 100%, nebo alespon blizko
této hodnoty. Tedy pii signalu plny proud a bez signilu nic,
- nebo naopak: Takové fefeni jsem hledal a myslim, Ze se mi to
podafilo; Princip takového pfijimace je tento:

IS

Qbr. 1. @ A

Superregeneraéni fum je stfidavé, nepravidelné napéti
o kmitoZtu 12.000 2% 20.000 kmiti za vtefinu. Toto napéti
se da zesilit, usmérnit a pouZit jako pfedpéu pro releovou
elektronku. Pokud na pfijimaé nedopads #adny signal, predpéti
vyrobené ze ‘superregeneraéniho $umu zablokuje releovou

clektronllm, takZe jejim anodovym okruhem netede vibec

" #idny proud. Dopadne-li na piijima¢ signal, superregeneratni
Sum zmizi, releovd eclektronka se otevie a protékd jeji plny
anodovy proud. Zvoli-li se releovd eclektronka s dostateéné
velkym anodovim proudem, dé se snadno relé sefiditi, aby
spolehlivé pfepinalo. Je také moZno zhotoviti relé mnohem
jednodud§i. Takovy piijimaé mé pak zcela stejné vlastnosti
jako pfijimac s plynovou elektronkou. Oviem je ponékud slo-
Zit€j8i, draZdi a také téZ8. Pfijimad je tfielektronkovy a jeho
schema je na obr. I. Prvni elekironka je normalni superregene-

raéni piijimaé, ktery byl ji% popsdn a na néms3 se vibec nic.

nezménilo. Druhd elektronka je zapojena jako zesilovaé, jim3
se Sum zesiluje a za ni je velmi citlivy jednocestny usmérfiovaci
' selenovy Clanek, Tato souddstka je z voj, vyprodeje a ma typové
oznafeni TG—Bv 31174. Je sice v obchodech Elektry jiZ té¥ko
k sehndni, ale mezi amatéry vysila&i je jich dost. Upozorfiuji
vyslovné, Ze t. zv. Sirutort nebo Westektorl neni moZno
pouiit, Jsou piili§ malo citlivé, : 5
Timto ¢lénkem usmérnéné fumové napiti je piivédéno na

" miizku posledni elekironky releové. Posledni dve elektronky -

jsou nové bateriové clektronky Tesla, které pravé prichazejf
do prodeje,

Ve schemagp pfijimade jsou viechny hodnoty pouzitych sou-
¢stek. Protofe povainii za témef jisté, Ze modelaf, stavici

1 pozndmek tykajicich se stavby tohoto D
¢ nepotfebuje vice, nez bylo feceno.
Firma Electronic Developments Ltd. vyrabi radiozaf
pro modely na jiném velmi viipném principu a pova
vhodné se o ném alespofi poviechnd zminir. MoiZna, se
nalezne vtipnd hlava, kterd podobné zafizeni u nas vyvine,

D_ * .. Obr. 2

RELE

Ao e

Vysila¢ pracuje s modulovanou nosnou vlnou. Schema nebylo
-oviem z obchodnich diivodd nikde uvefejnéno, dle nenf nesnad-
né uhodnouti podstatu zapojeni. Je to bé&zny jednoelektronkovy
vysilaC t. zv. solooscildtor, ktery je dalii elektronkou pravdépo-
-dobné anodové modulovin, Modulagni elektronka si sama také
vyrdbi modulacni frekvenci asi 800 cykli/sec, Pravdépodobng
je zapojena jako posunovad fize. Vysilaé je trvale zapnut a vysi-

12 nepfetrzité jen ¢istou nosnou vlnu. Ovladang piijimade déje
se modulovanou nosnou vilnou. Modulace vysilade zapind se -
stisknutim tlagitka. ; = :

-V pfijimadi jsou pfibliZng tyto poméry. Pokud na p#ijimag
nedopadé vibec Zidny signal, protékd elcktronkou normalni
klikovy anodovy proud. Jakmile na pfijima¢ dopads nemodulo-
vand nosnd vlna, poklesne anodovy proud elekironky na néja-
kou mensi hodnotu, asi tak o 20%. Tedy aZ do tohoto okamsikn
se nedéje v pfijimadi nic, co bychom jiZ z pfedchoziho neznali,
Dopadne-li vSak na pfijima¢ ‘modulovand nosna vina, stoupne
anodovy proud elektronky asi na dvoj- a# trojnasobek klidového
proudu. Tim je oviem dosafeno velké proudové zmény, az
o 400%. Relé vyjde pak jednoduch¢, lehké a pfijima& muge
pracovati spolehlivé. Pfijimad je tiielekironkovy a je vesmds
s vakuovymi elektronkami. Prvni je superregeneracni pfijimag, -
druhd elektronka jé ‘pravdépodobné stejnosmérny zesilovad
a tfeti elektronka je asi releova. Adkoliv schema-nebylo. nikde
uvefejnéno, nebude popis funkee asi daleko od pravdy. Predkli- -
dam to proto amaterim vysila&iim, ktefi spolupracuji s novymi
kolegy-modelafi, jako zajimavy ofiek k rozlousknuri. ’

Tésné pred uzdvérkou &isla jsem dostal schema pfijimade
s elektronkou 154 o némz se zmifiuji na zac¢atku rohoto &lanku.,
Jenaobr. 2. Je tozndmé zapojeni Colpitsova superregeneracéniho
oscilatoru s délenou civkou. Z tak zvanych zdkladnich oscild- .
-tortl je Colpitstiv oscildtor jeden z nejtinngjsich, zejména pro

_velmi kratké viny a byl pfed lety nejoblibendjdim zapojenim
pro pétimetrové pasmo. Byl opuitén hlavné proto, Ze zhotoveni
délené civky je ponékud obtiznéjii.

Tovdrni konstruktér se viak nespokojil s normalnim zapoje-
nim a pfidal do okruhu oscilitoru jesté zvlaitni superregenerad-
ni civku, kterd Sum velmi mocné zesiluje. Tim je dosazeno
znagného rozdilu mezi klidovym anodovym proudem elektronky
a proudem po dopadu signalu. Tovérna oznaguje klidovy proud
2.2 mA a proud pfi poklesu 0.5 mA. Rozdil celych 1.7 mA je
vétdi neZ mozny rozdil u plynové elektronky XFG1. Tovarni
udaje jsem si zatim nemohl pro kratkou lhiitu ovEfiti, ale pro-
“toZe jde o vyrabek, ktery je velmi oblibeny a v radiem Fizenych
modelech vieobecné a s tspéchem ufivany, neni davodu k po-
chybam. Jakmile budu moci, zhotovim tento pfijimaé a po

Jejich elektrické hodnoty jsou v nasledujici tabulce. " praktickém vyzkoufeni v modelu poddm o ném podrobng&jsi
Zhavici : Anodové Stinici 5k ovd
Elektronka ' ‘ . el m§1zdko:v s Druh elektronky
napéti | proud | napéti J proud napéti _ proud predpeti
154 LAV i 0.1 A ‘ 90V ‘ 7,4m A ] 67,5V 1,4 e TV koncova pentoda
1T4 14V | 005A | 9V | 2ma | 45 v 0,65 0 selektoda
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Prodam rizny letecky-modeldfsky materidl
(balsu, gumu, vriulz atd.) za K&s 420, jen vie na-
jednou. Seznam zash. [. P, Pikart, Ces., Budéjovice,
Klaricova 589, ® LM-~3-1. ® Koupim ihned I.
rofnik Let. modelate a &is. 1, 2, 3, 4 IL. roéniku,
Prodam plin na elektricky vlaéek za 30 K&s a
Admirél za 50 Kés. Zaslu na dobirku, Kaleta Adam,
Bystfice n, Ohfi 399, okr. Cesky Té&sin, LM-3-2,
® Koupim cis. 1, 2, 3 nebo piipadné i cely roénik
Let. modeldfe ro¢. I. K. Kressl, DSD, Nerudova

NOVY CESKOSLOVENSKY

PULSACNI MOTOREK
Dokondent se str, 38,

Cislem 1 je oznaden §roub M 3 % 12 s matici,
Cislo 2 je isoldtor, &islo 3 je télo svigky a
&islo 4 je spirdla odporového dritu o sile
0,3 mm. Je to drat, krery se uZivd na spi-
raly topnych téles u eleker. vafi¢h a pod.
Délky spirdly se iidi voltdZi a kaZdy si ji
musi upraviti pro svij elektr. zdroj. Tato
Zhavici svicka se neda pouzit pro pistové

Ozndmeni v této rubrice otiskujeme zdarma jake shu#bu Stendfim — Pifte co nefseruindiil Zaddre-Ii
odpovéd, pFiloste zpdtecnl zndmku! Veskeré dopisy pro tuto rubriku oznacre v rohu ,,Pomdhdme i<
o posilefte ne adresu: Redakce LM, VE SMECKACH 22, PRAHA II,

10, Plzen, LM-3-3, @ Koupim det. motorek 1,8 2%
3,5 ccm. Kuéera V., Liberec I11, Oldfichova 20.
@ Koupim knihy: Hojek, Bezocasé letadla, Vyso-
kovykonné modely letadel, Polik, Od v¥kresu do
vzduchu; WNovak-Hosck, Stavba bezmotorovych
modelt; Vvskoéil, Konstrukce modeld letadel;
Semrad, Pisemn¥ kurs, I. dil; déle koupim 1 par
gum. nafuk. kKoled¢ek pram. 100 mm. Fr. Souzal,
Sumperk, Krameriova 6. LM-3-5. @ Koupim
&asopisy Air Trails, Aecromodeller, Mode! Aircraft,
knizku Modelafstvi v Anglii a USA; prodam starsi
Super-Atom bez prst¥nku za 400 Kdés. B, Mares,
Novy BydZzov, Rude namést 1561, LM-3-6. @
Poskezenou telef. dstfednu, 2 autostirade poskoz:
elektr. KL1, kondenz. 500 pf. vyménim za motorek
detonacéni do 2 ccm. Jan Kopfiva, Slatina 11, p.
Velké Opatovice. LM=3-7, ® Koupim nafukovaci
koledka prim. 60 mm., J. Cejchan, Ceska Cermna

Doufam, Ze zisluhou tohoto motorku
nebudou v letofnim roce zivody upou-
tanych modeld jiZ jen zaleZitosti nékolika
jednotlivett, Tim se také stanou mnohem
zajimavéjsi, nebot jejich vysledek bude
zaleZeti na dovednosti a znalostech mode-
life, na aerodynamickém vypracovini mo-
delu a ne na rozdilu vykonu pouzitych
motorkil.

Jako dodatek uvadim pfehledovou ta-
bulku uZivanych pulsaénich motord, ve

33 u Néachoda. LM-3-B. @ Prodim det. mot.
Letmo 2,5, skoro novy, v dobrém stavu. V1. Volrib,
Rakovnik, Haviickova 1108, LM-3-9. @ Prodim
auto Tatra 8 na elektromotor za 700 Kés, hydro-
gliser zdvodni bez motoru za 250 K&, det. model
AMA 2,5 ccm; 9000 ot/min. za 1100 Kés, déle
elektromotorek Bosch Bosch, 24 volti,za 15 Kés,
Jifi Kindl, Praba XV, Branik, U dubu 837,
LM-3-10. @ Koupim det. mot. od 0,3—1,25 ccm
s, palivern a vruli, nebo vyménim za vzduchovku
CZ 800, J. B¥m, I.4zn¢ Kundratice 103, p. Oseéna.
LM-3-11. ® Vyménim sluchdtka a knihu K, Maye
5.¥e stinu palem® za det. motorek od 1.2 ccm
star$i, v chodu, piipadné doplatim. Jan Hess,
Bilovec, Sklendrska 25. LM-3-12, @ Koupim
okamzité¢ knihu Fr. Sekaniny ,,Sportovni letadélko,
jeho vypodet a stavba™. Otmar Bury, Stanislavice
17, p. Chotébuz, okr. C. T&in. LM-3-13. @
Potfebuji 2 pary nafukovacich koledek, plin na
osvédéeny tryskovy model a det. motor obs. 0,6 a%
1,5 cem. Miloslav Janudka, Rudé armady 929, Ho-
lesov. LM-3-14. @ Za 2 pary gum. nafukovacich ko-
letek © 5—8 cmn dam cl. pajku 220 V = 130 Kés
a zvonkovy transformaétor 220 — B,5,3 V = 95 K{s,
Za bezvadné fungujici injekéni stitkacku s nékolika
jehlami didm knihy ,,Spalovaci motory™ (80 IKé&s)
a ,,Pozndvame letadlové motory™ (35 Kés). 8.
Hladky, Vzorné sidlisté VZ/5, Kladno. LM-3-15.
® Za det, motérek 1,8—3 ccm dam popladiidka a
sluchatka. E, Baranik, J. Langra 19, Sumperk.
L.M-3-16. @ Nuwmé potfebuji preklizku sily 1—1,25
mm ¥ jakémkoliv mnoZstvi a jakékoliv mnozstvi ka=
belového modelafského papiru riizné sily. Rud.
Hastik, Traplice & 51, p. Babice u Uh. Hradisté.
LM-3-17. Proddm nebo vyménim bateriovou jedno-
lampovku (anoda 9 V) bez lampy (KC 1) za deto-
naéni motorek obs, 2—3 ccm, piip. doplatim,’
Frant. Quis, SPD  Korytany, Masarykova 260,

které jsou uvedena nékterd jejich hlavni

LM-3-i8. @ Prodim 2 zdvodni modely motorové

motorky! data: (rozp. 1450) pro motor 2—3 ccm, 2 zdvodni vétroné
(rozp. 2000 a 1800) a jeden zdvodni model s gum,

) mot. (rozp, 1100). Motorové modely bez mot. & 550

Motor Vaha v kg St. tah v kg Délka v m Vyrobce Kis, vérroné & 850 Kés, gumik za 550 Kés —
rychle — vie zalétané., Do red. LM. LM-3-19. @

- . g(nslpian ;gi&.nclfy mo;orku Bcga, Ikar, Letmo a jiné.

. . Stodt, Bludov ¢. 319, okr. Sumperk. LM-3-20. @
DC.C(?.let 0,568 1,36 0,630 D?C{,’,Ieue Proddm motor Budek-Frog, obs, 2,5 ccm za | 000
Minijet 0,453 0,902 0,683 Minijet Kés, Jindfich Lehky, 1f, Rudé armady 1657, Klad-
Dynajet 0,453 1,36 0,540 Aeromarine o };Mf-z lr- L E{Jﬁ;blﬂi _quctinlé) plén S}cii%?lod\?{nlna
: : Tyskovy motor, kter§ se jiZ dobfe osvédEil, Viclav
Dynajet Redhead 0,453 1,82 0,540 ) Acromarine Ctvrinik, Chlumany 28, o, Vlachovo Bfezi, Sumava.
Juggernaut 0,453 1,36 0,540 E. A. Jaggers  LM-3-22. @ P#il bychsidopisovat s modelafem z né-
Juggernaut Redhead 0,227 215 0,540 E. A. Jaggers  kterého moravského Aeroklubu, nejradéji z Lipnika
LETMO MP-250 0.220 1,90 0,509 LETMO nad Beévou. Lad, RaZi¢ka, Kokonin 395 u Jablonce

Pozn. redakee: BliZ§i informace o tomto novém
Cejl 16, Brno. Nepiste proto redakci!

zprdvu. Ve schematu, které ostatné je velmi jednoduché, jsou
uvedeny hodnoty viech souddstek. Superregenecradni civka je
na kostfitce z balsy, zhotovené podle zobrazenych rozméri,
navinuta smaltovanym dritem J 0.1 mm. V kaZdé sekci je na-
vinuto 650 z2avitd a obé sekce jsou vinuty stejnym smirem.
Zatatky civek jsou oznadeny lichymi ¢isly a konce sudymi.
V pfijimati je tato civka umisténa tak, Ze jeji osa je kolma na
vlastni civku ladici a je od ni pokud moZno nejdéle.

Tim kapitoly o radiovém fizeni modell alespoil na &as uzavi-
rdm a pral bych si, aby i ostatni modelafi pracujici na modelech
s radiovym fizenim uvefejnili na tomto misté vysledky své
prace. Byly-li tyto kapitoly, jeZ se v mnohém opiraly o zkuSe-
nosti, jichZ se dopracovali jinde, alespofi trochu dobré k tomu,
aby se nase modelafeni dostalo zase kousek dopfedu, pak dou-
fim, Ze jejich a&el byl splnén a Ze misto, které jim bylo v Le-
teckém modelafi vénovdno na tikor jinych druht modelafstvi,
nebylo vyplytvano.

@ Kalenda¥ modeldfskych soutéZi 1952 bude v LM 4!

PREDPLATITELUM:

K dne3nimu &islu pfiklidame slofenku pro nase
predplatitele a 2iddme je, aby, pokud je5i# nezapla-
tili predplatné na rok 1952, udinili tak dodatedné.
Pfedplatné na cely rok ¢ini 45 K¢s,

Administrace.

pulsaénim motorku podd Zd. Husitka,
#

n. Nisou. LM-3-23. @ Predam ,,Letecké noviny®™
roc. 1951 vietky &isla, Jozef Bilka, domov mlideZe,
Myiava. LM-3-24. @ Vyménim ihned krystalku za
10 tuctd lupenkovych pilek. Jifi Musil, Dobrovské«
ho 273, Cakovice. LM-3-25. '@

Mild redakce!

Posildme Vdm dopis o nafem
modeldiském kroughu v Huité-
novicich a bude-ii se Vdm libit,
otisknéte jei v Modeld#.

Spolu s mym kamarddem jsme meustile zhotovovali letadla.
Ponejvice Skolni, ale také i jind. Kdyg to vidéli chlapei, rozhodli
se, Ze se k ndm pFipoji a budou také modelatit. Nejdiive si Jdra
Vyskotil objednal v Bud&ovicich potfeby na F 401 a postavil i ji,
sice s velkym obtifemi, ale nakonec piece jen létala.

A si ostarni Fekli: ,,Pfece bychom se tim Fardou nenechali
zahanbit! 2 a rtak Viasta Paldnkii postavil zase Fi¥icku. Byl to
pro ného velice radostny den, kdyg ji po prvé pouitél. Proni let byl
klouzauy. Pak ji ho$i wyidhli padesdiimetrovou §¥sirou do vzduchu.
Vzlétla velmi pékné a ug si to finula pies dédinu a koneéné p¥istdla
u zahrady jednoho z mistnich zemédéicsi. KdyZ jsme zjistili, Fe se
driela ve vaduchu 1Y, mirury, byli jsme viichni rddi.

Gusta a jd jsme pak stavéli PoStolky. Femu létala daleko lépe
a také ddle neg mné, protoge jsem nemél potddné uddlanou vyikov-
ku, Kdvg Gusta odjel do udeni, zalofili jsme nd§ modeldisky
krouzek, o kiery se nefvice zaslouil Stévia Formdnki.

Za husiénovské modeldte Fosef Maridsek.
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Ing. ¥. Schindler
22. pokratovdni (viz roé. 1951!)

4. Modely startugict s vody. .

Modely, startujici s vody, neboli hydropliny, & té% vodni mo-
dely jsou v nasem modelafstvi dosud popelkou. Pfi¢inou jejich
malé obliby nebude pravdépodobné nedostatek vodnich ploch,
ale spi§ malo védomosti a zkudenosti o theorii, konstrukei a stavhé
jejich piistavacich orgnt, t. j. plovéki. To konednd kriticky do-
znali chebiti modeldfi ve své zpravé o souté?i vodnich modeli,
otifténé v & 12/51 LM. Z tohoto divodu se podivime na vodni
modely ponékud bliZe, hlavné pokud jde o zdsady spravného kon-
struovani plovaka,

Obr. 85,

Na obr. 85 jsou uvedeny modely s riiznymi typy plovaka a s riz-
nym uspofddinim plovaki. Obr, 85a a 85b predstavuji systém
dvouplovakovy, pfi ¢emz plovaky obr. 85a maji tvar klasickych
letounovych plovakn, kdezto plovaky obr. 85b maji tvar konstruk-
éné zjednodufeny, vyhovujici modeldfskému pouziti. Obr. 85¢,
85d a 85e je systém tfiplovakovy, u modeld nejbeinéjsi a 1éZ nej-
osvédcenédjii. Modely obr. 85¢ a 85d maji 2 hlavni ploviky a jeden

- ostruhovy, model na obr. 85¢ pak jeden hlavni plovak a dva ostru-
hové. Vyhodnéjil je systém se dvéma hlavnimi plovdky. Modely
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na obr. 85f a 85g maji Styrplovakovy systém, pii dem¥ model na
obr. 85f ma dva hlavni ploviky v tandemu a dva priéné stabilisu-
jici plovaky na kfidlech a model na obr. 85g ma dva hlavni plo-
vaky a dva ostruhové., Usporadini se dvéma hlavnimi a dvéma
ostruhovymi plovéky (obr. 85g) neni Gi¢elné, protoZe jeden plovik
je vlastng, pokud jde o stabilitu na vodé, zbytecny a zvétiuje

odpor ve vodé. Utelnéjii je uspofadani podle obr. 85f, blizici se

_.uspofadani jednoplovikovému, protoZe ploviky na kfidlech ne-

maji se pfi startu dot¥kat vodni hladiny, pouze v pripadé pficnéha
klonéni modelu jej jeden z nich stabilisuje. Uspofidani jednoplo-
vikové je pak kone¢né na obr. 85h a 85i. Uspofadani podle abr.
85h je mozZno povazovat za vyvinuté z uspofadani 85f, splynutim
dvou hlavnich plovaki v jeden. Plovdky na kfidlech pak jsou opét
pouze stabilisujici. Pii¢nd stabilita posledniho usporidini, padle
obr. 85i je zajifténa ,,vodnimi kiidly®, t. j. ploikami, obdobnymi
normélnim nosnym plocham, tvoficimi organickon soudsst plo-
viku. Modeldfi, zajimajici se o vodni modely bliZe, budou patrné
pfi tomto rozdéleni postrddat | létajici un®, t. j, model, kde plo-
vik &i plovaky jsou tvofeny pfimo trupem. Usporadani létajiciho
¢lunu je viak zbytedno povaZovat za uspofddéni néjak mimofadné,
protoZe je to vlastné uspofadani jednoplovikové (mide viak byt
i dvouplovikové, je-li model & letoun dvojtrupovy), se stabilisu-
jicimi plovdky na kiidlech & stabilisujicimi plogkami na trupu.
Tudii létajici ¢lun, uspofddani podle obr. 85h a 85, tak si pred-
stavime, Ze plovaky jsou trup a'trup, naznadeny na obrazcich, si
pfedstavime jako motorovou gondolu, vybihajici v nosi¢ ocasnich
ploch.

Na obr. 86 isou naznafeny nékteré typy plovikd, jak podle
tvarl, tak podle konstrukéntho uspofaddni. Blize budou tyto
typy, resp. ty nejvhodnéjsi, popsany v daldj ¢asti. Na obr. 86a je
klasicky plovdk, tvarové totoZny s plovaky velkych letount. Kon-
strukéné byva obvykle proveden z fady prepaZek a podélniki, po-
tazen papirem. resp. ve své spodni &isti slabou pfeklizkou. Byva
opatfen kormidélkem z hlinikového plechu. Na obr. 86b je plovak
bokorysné totozny s plovakem klasick¥m, v prifezu viak ze sta-
vebnich davoda obdélnikovy. Konstrukéné 1ze jej provésti systé-
mem plehrad. podéinych stojin a potahu. Viechny tyto ¢asti mo-
hou byt provedeny bud z peklizky s vyleh¢ovacimi otvory a po-
vrchové pfetaZenym papirem, nebo z lipovych prkének a dyh.
TPlovik je opét opatfen kormidélkem ze slabého hlinikového ple-
chu. Obz tyto typy byly plovéky pro systémy jednoplovakové,
resp. dvouplovdkové, piipadné, hlavné pokud jde o zakladni tvary
u plovdku 84a, pro systém létajiciho ¢lunu, Dal$i naznadené tvary
plovaki jsou uréeny pro systémy tiiplovikové a ctyrplovakové,
resp. pro plovaky stabilisaéni. Tyto plovaky, a2 na plovdk podle
86f, maji stejny plidorysny tvar, t.j.obdélnik. Bokorysné ma plo-

vak na obr. 86¢ profil kapkovity, soumémy, na obr. 86d profil

deskovity, se zahnutou nibéZnou a odtokovou hranou, na obr.
86¢ profil nosny, na obr. 86g pak profil trojuhelnikevy, s ostrou
hranou, sméfujici ve sméru letu. Plovak podle obr. 86fje kapkovi-
teho tvaru, a to jak pidorysné, tak i bokorysné. Jeho prifez miZe
byt libovolny, vzhledem k odpordm by byl ne lepdi kruhovy, ze
stavebné konstrukénich diveda je pak nejvhodnéj$i naznaceny -
prifez kosoltvercovy, Tyto naznadené typy plovdka jsou celkem
viechny pouZitelné, nejsou viak viechny stejné vhodné, Nejméné
vhodny, hlavné z davoda aerodynamickych, je plovak trojiihelni-
kovy, i kdyZz byv4 nékdy, hlavné pro svou konstrukéné stavebni
jednoduchost pouzivin. Ploviki podle obr. 86f se pougiva hlavng
u lehkych modelt s gumovym motorem a modelit pokojovych,

Konstruktivni fedeni plovdk(l je naznadeno opét pfimo na
obrdzcich, Jako u plovaki klasickych jsou tyto Fefeny opét bud
systémem pfepaZek a podélniki, pfipadné profild a podélniki,
nebo systémem profilts a pfiénych stojin. Opét jako materidl pie-
kliZka s vyleh&ujicimi otvory, papir & lipovd prkénka, potah pak
piekliZka, nebo silny papir &i lipové dyhy. ;

Kdyz jsme se na otdzku vodnich model a jejich plovaki po-
divali vieobecné, je nutne, abychom si nyni jednotlivé zasadni
otdzky probrali ditkladnéii.

Piedevéim je nutno si uvédomit, %e odpar plovaki pfi pojizdéni
ve vodé je vidy vétdi neZ odpor normdlniho koletkového pod-



' Ze tim prijdeme vhod nalim konstrukiérim

vozku na hladké zemi. Dusledek toho je delsi start modelu opatie-
ného ploviky, neZ start téhoZ modelu, opatfencho koleckovym
podvozkem Vzhledém k deldimu startu a vétdim pojizdécim od-
portim se té déle a ve vétdi intensité projevuji vhvy, start naru-
$ujici, jako na pf. reakéni moment vriule, sefizeni modelu na lé-

tani v zatddce a rizné nesymetrie modelu. PFi nespravné konstruk-

Obr. 87.

ci plovaku. pii ]ench nespravném umistini na modelu &i pfi }e]1ch
nespravném sefizeni mehou byt pojizdéci odpory tak velké, Ze je
tah pohonné jednotky nepfekond a model vibec neodstartuje.
Dile je tieba si uvédomit, Ze i aerodynamicky odpor modelu opa-
tteného plovaky je vétdi neZ aerodynamicky odpor téhoZ modelu,
opatfeného normélnim podvozkem. Tato okolnost je zhorSovana
tou skutecnosti, Ze vzhledem k hydrodynam;ckemu vztlaku se
snazime dat plovaku co nejvétsi tihel ,,nab&hu’ vidi vodni hlading,
t. j. co nejvéti thel nastaveni vidi ose modelu, s ohledem na
aerodynamické odpory bychom viak potfebovali mit tento fthel
co nejmensi, pfipadné i zaporny

Zataci-li model pii pojizdéni na vodé (viz obr. 87), ponofuje se
plovik, ktery je na vnitfnim priaméru zaticky, vzristd jednak cel~
kovy odpor pojizdéni, hlavné pak odpor vnitfniho plovéku, polo-
mér zatacky se zmenSuje, plovak se déale vice ponofuje a tento
pochod pokraduje, neodlepi-li se model, aZ do pieklopeni modelu.
Abychom tomuto zjevu zabrinili, musi byt plovaky sefizeny tak,

aby model na vod& poji#dél bez zatdeni, pfimo. U viceploviko-
v¥ch systému sefidime pfimocaré pojizdéni pudorysnym sefize-
nim plovakd, u jednoplovédkového & dvouplovikového systému
pak vodnim kormidélkem. Prvotni pidinou zatd¢eni modelu miZe
byt reakéni moment vrtule. Tento jeden plovak odlehéuje a druhy
pfitézuje, takZe dochdzi k jiZ popsanému zjevu. Zjevu je moZno
predejit bud nesoumérnou velikosti plovikil, nebo jeité 1épe jejich
nesoumérnym umisténim viéi ose modelu, resp. vrtule, V tomto
pripadé, pfi nepracujicim motoru, bude plovak bliZsi ose modelu
vice ponofen nez plovdk vzddlengjsi. Pfi pravorodivé vrruli (pfi
pohledu ve sméru letu) bychom umistili bliZe k ose modelu pravy
plovik. Moment na vrtuli se d4 spoditat podle vzorci, uvedenych
v ¢asti, pojedndvajicich o helikopterach a z tohoto momentu se da
stanovit potfebna nesoumérnost plovaki. Nejlepéi odpomaoci uve-
denym potizim je v§ak dosahnout co nejvétiiho urychleni modelu
pii startu, protoze jakmile ma model uréitou rychlost, prechazi
funkce pfiéného stabilisovini z plovaki na kiidla a pfi velkém
urychleni pii startu téZ start je krat$i, tudiZ doba, po kterou mohou
tyto vlivy pisobit automancky, 1éz kratbi

Jiz jsme uvedli, Ze plovaky maji uréity odpor prcm pojizdéni ve
vodé, uréity aerodynamicky odpor, ale je nutno konstatovat, Ze
maji i urdity vztlak, kterym za letu piispivaji ke vztlaku kiidel.
Byva proto snaha vliv aerodynamického odporu vyrovnat timto
zvysenim vztlaku 4 volit profil plovakd nosny. Na obr. 88 jsou
naznadeny tfi béZné pouZivané profily plovékd a v tabulce si pfi-
bliZné uvedeme jejich aerodynamické a hydrodynamické hodnoty.

. Obr. 88.
uspotadani (profil) a b, c
odpor hydrodynamicky ptijatelny pfijatelny dosti znaény
odpor aerodymanicky piijatelny vysoky = vysoky
vztlak aerodynamicky dosti znadny vysoky maly
(Pokradovdni)

LETAJici KRiDLO

KONSTRUKCE P. LANSKY

V LM 1851 jsme se jig zmiviovali o pri-
kopnické prdci Pavia Ldnského v oboru
samokiidel typu ,.lérajici prkno*’. Feden
z modelit této v¥vojové Fady vzbudil velkou
pozornost p¥i losiské krajské soutéZiv Liberct,

280

— Podafilo se ndm ziskat od Pavig Ldn-
ského wykresy a data nékolika jeho modehi,

£-103225

které postupné uverejnime. Fsme presvédieni,

samokridel, htevd pres viechnu snahu jsou
dosud mdlo roziifena.

v

SOURADNIOE PROFILU

40 |20 |30 |40.|50 |69 | 7o | 80|50 1100
37146 |52 (54 152152 |51 |53l65 |8

Technicky popis modelu \ I3

Soutézni model tiidy A 2 — létajici prkoo je Ctve-
tym modelem v¥vojové Fady.

Trup a smérovka: z pieklizky 5 mm. Smérovka
vylehéena a? na steven, Zebra zhotovena paskovou
metodou z lmm preklizky. Zifez pro nasunuti ja-
zykn velmi tésné provést a dostatetné dlouh¥; podle
zkusenosti vyjde kiidlo, cheeme-li doeiliti minimalni
vahy, a# skoro dozadu (cca 70—80 mm od konce
trupu). Zakez provésti v ihlu 3°, : i

' 1600

K#idlo: samokiidlo délené na dvé poloviny a spo-

jenéjazykem z 5mm pieklizky. Jazyk i‘c§té vylehéen.,

Stfedni Zebra z 3mam pfeklizky, ostatni z lmm. Od
Zeber, do kterych jiZ nezasahuje jazyk, vylehéovat.

Provedeni lomeni normilng, oblouk z pediku, Ni-
b&Zna hrana 3 % 5 mm, nosniky 3 % 7, odtokova.
hrana 3 x 12 mm. Céstedn¥m vyfiznutim odiokové
hrany v délce 140 mm utvofime malé kiidélko, které

33

ol5
Yo |43 |99 |12 142|149 [147[139]125]109 |91 [82 | &

% 143

[ WO q00

goo

A SOUTEZNI MODEL SAMOKRDLA
KONSTRUKCE PLAN”FW"‘é 1051

PLANSKY

= ROZPET] 1600mm | PLOCHA Jhidnt
s

480 wim | VAHA 410¢

pnmcm hlinikovych panta pnpevmme Zzase mna -své
misto. Kiidélkem Eidime mensi nesrovnalosti. Jazyk

nalakujeme, aby vzdoroval vlhkosti.
I*otah: doporuduje se potdhnout trup i pfes ple-
kliZzku. PotaZeno strednim,,Diplomem® nebo ,,ka-

DEL KA _
VYSKA 280 | SPEC ZATIZEN 12 /ot
103225

PROFIL KRIDLA e
% STIHLOST 1: 25

belov¥m papirem. Jednou vypnuto vypinacim la-
kem a impregnovane nitrolakem. Nechat zaschnout
v $abloné, obrys profilu musi b¥t bezpodmineéné
zachovin, jinak model nebude létat!

docileni minimalni vihy timto zpisobem:

26 mm Model piekvapivé stabilné 1étd jak na svahu, tak

Ostatni: pfitéZ pfipeviiujeme pokud moZno nej-
vice dopfedu na #pitku a vhodné zaprofilujeme.
Startovaci hik provedeme dodatedné po zalétdni a

od ndbéiné hrany v 60 Ghlu, tam kde se nam do
spodni hnmy protne prmemk, vypxlu:eme sprévné
sklonny zafez pro startovaci hacek.

i v termice, bezpetné se di vytahnouti a na samo-
kridlo je pomaly.
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S FROFILECH

Milan Tichy
Zat,vr, 1951

Pokradovani z &isla 1/52

Ve shora provedené tivaze spocivd také
aerodynamicky rozdil mezi velkym leta-
dlem a malym modelem. Raznd hloubka
profild, ktera je u letadel 10- aZ 30nasobné
vét§i nez u modeldl a odli$nd rychlost
letu m3a za ndsledek rizné R. dislo letu
a tedy i odli$né obtékani profilu,

V pfedchazejicim odstavei uvedeny pii-
klad nias nuii k opatfeni, abychom za
kazdych okolnosti dosahli dobrych vykontl,
¢ili musime zvysit R. ¢islo letu tak, aby
bylo vét§i nez R. d&slo kritické profilu
kfidla, To se dosihne dvojim zptsobem:

1. zvétSenim hloubky profilu,
2. vhodnym tvarem profilu.

Zvét§enim hloubky profilu docilime
vysiiho R, &isla v letu, dostaneme se nad
kritické R. &islo profilu, obtékani se stane
turbulentnim pfilehlym a letové vykony
se zvy§i. Obr. 26 ukazuje, jak zvétienim

1310,

Obr. 26.
Velkd hloubka profilu kfidla zajiftuje nad-
kritické obrékdani a dobré wykomy modeli.

hloubky kiidla z [, na /, je R. &slo letu
vétsi nez R. &islo kritické a obtékini se
stane turbulentnim pfilehlym. Tim se
zmensi klouzavy Ghel z ¢, na e,

Hloubka kiidla nedd se viak libovolné
zvétiovat, zpravidla by to vedlo k nevzhled-
nym konstrukcim, sloZitému provedeni
kiidla a ke zvyieni vihy, Pfesto viak
dbejme vidy toho, abychorm se vystfihali
piili§ malych hloubek kiidla.

Proto také fizk4 kiidla, o velké §tihlosti,
u modeld malych a stfedni velikosti
neukdzou zpravidla své vyhody, ponévadz
model nasledkem malé rychlosti leti pod
kritickym R. ¢islem. Obtékani profilu je
laminarni edirZené a klouzavy pomér
ipatny. Z toho diuvodu nema také v¥znamu
—a e totim horsi, ¢im e model men§i —
zuZovat konce kiidla do malych hlou-
bek. Konce kfidla vlivem malé hloubky
mohou mit obtékini laminarni odtrZené,
zatim co stfedni ¢ast kridla je obtékana
turbulentné, jak ukazuje obr. 27, Kiidlo na~
sledkem $patného obtékini na zuZenvych
koncich md hordi klouzavy pomér neZ na
pr. kiidlo obdélnikové, s velkou postacujici
hloubkou po celém rozpéti (obr. 27). Proto
se u malych a stfedné velkych modeln
osvédcuji  kiidla obdelnikového tvaru,
u nichZ je piilehlé obtékini po celém
rozpéti.
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Obr. 27.
Vitw ziigenych konal kiidla na obtékdni.

U modeld s gumovym pohonem d&ldme
kfidlo vyhradné obdélnikové neba jen
nepatrné se zuzujici, ponévad? hloubky
kfidla jsou malé a obtékani je jiZ samo
0 sobé podkritické. U modelid motorovych
se osvéddilo krfidlo obdélnikové, tfebaZe
hloubka profilu je jiz v&$i a zpravidia
dochazi k obtékani uZ ,,zdravému®, néco
madlo nad R. ¢islem kritickym.

Nadkritické obtékdni je zcela jistd pii
stoupavém letu, kdy rychlost modeln je
zvyiena.  MZe viak nastat nebezpedi, Je
pfiklouzavém letu, opét zminénou rychlo-
sti, objevi se podkritické obtékdni na pii-
padné ziZenych koncich kiidla, Proto vo-
Mrme radéji pfimo kfidlo obdélnikového
tvaru.

U modelt bezmotorovych miZeme jiZ
postupovat jinak. Modely stfedng velké
a vétsi, podinaje na pf. severskou kategorii
A 2, léraji zpravidla nad R. éislem kri-
tick¥m, a proto je moZno zvyiit Stihlost
kridla i pouZitim mén2 hlubokého profilu.
© Dalezity je také tvar konch kfidel
s ohledem na druhé obtékani, Obdélnikové
kfidlo dobrych vlastmosti moZeme zne-
hodnotit, provedeme-li jeho konce jako
téhlé oblouky, elipsy nebo kruhové. Je
nutno si uvédomit, Ze na viech takto
provedenych okrajich dochazi k znadnému
zmenseni hloubky kfidla (obr. 28) a tim
vznikd nebezpeéi podkritického, odtrie-
ného obtékani. Tyto konce kiidel strudng
fe¢eno ,,nenesou®. Proto providime s vy-
hodou zakonéeni tak, jak je znizornéno
na obr. 27 u obdélnikového kifdla. Zriraty
jsou tak nejmensdi.

Aviak v pritomné dobé nejvice pouZiva-
.nym zpusobem k dosafeni spravného
obtékdni kiidla je vhodny tvar profilu.

Vhodnym tvarem profilu mZeme do-
cilit toho, Ze kritické R, &islo je dalcko
niz§i nez u profild obvyklého tvaru a tim
je moZno dosihnout dobrych letovych
vykoni,

negose'afefn.i _hloubka

1)
|
I}

dostaled
hloubka

S e e
nadkrilické R
oblekani {urbul. piiehlé

pﬂdkﬁ'nffk;. R

| podkritické R
lamn m‘rzeﬁe

lomin. oalrene

dostatednd hloubka|po celém rozpdif

turbulenlnl piielite obigkan pa celdm rozpéti

Obr, 28.
Zmenleni hloubky profilu na konci kiidia.

Tak pouZitim profilu vhodného tvaru
lze dospét k dobrym vykoniim u modelt
uvedenych dfive v pfikladé piesto, Ze
leti pro R. &islech 46666 pfipadné 84000,
vyslovné podkritickych pro profily obvyk-
Iého typu. Pokralovdni.

NOVE KNIHY

AUTOMOBIL A MOTOCYKL V OBRAZECH

 Niasténné motorické obrazy znidzorfuji veskeré
moderni  konstrukce automobilu a moetocyklu.
Jednotlivé obrazy jsou samostatnymi celky. Veli-
kost 86 x 120 cmn, tiSténo Sestibarevné ofsetem,
Cena 1 listu 35 Ké&. Byly vydany tyto daldi moto-
ristické obrazy: T 9 Doprava paliva ke karbura-
toriim, T-12 Cinnost naftového motoru, T-14

« Deprava paliva k vstéikovacimu é&erpadiu.

Viclav Sebesta,
ZAKLADY LETECKE NAVIGACE

Odborna publikace s mnoha nikresy 4 tabulkami,
pojednivajici o mapich pouzivanych v letectvi a
jejich zobrazovacich methodich, projekei a pouzitl,
o navigaci srovnivaci, navigaci podle kompasu,
o navigaci vypedltem, o radicnavigaci a astrono=-
mické navigaci. — 2, sv, Velké vojenské knihovny,
250 stran, §itd broZ. za 58 Kds.

R. V. Kunickij, DEN A NOC

KniZzka podavd vy¥klad viednich, ale nesnadno
vysvéditelnych jevd, jako je stfidini dne a noci a
zména roénich obdobi. Autor uvddi dakazy o ku-
latosti Zemé, o jejim otadeni kolem vlasini osy a
kolem Slunce, zab¥va se vlivem atmosféry na pro-
nikdni paprski, vysvétluje zatméni Mésice a pod.
7— 27. sv. University Vc]aka, 40 stran, 3itd brofura

Kés.

M. F. Subbotin, VZNIK A STARI ZEME

Autor chronologicky sleduje nézory na viyvej
Zemé a ukazuje na pfedsudky, které bylo nuiné
odstranit, ne# byl utvofen dnedni nézor, V zdvéru
jsou zhodnoceny dosazené vysledky a shrnuto, co
mizeme od védy oéekdvar v budoucnu, — IV,
vydani, 1. sv. University vojéka, 56 stran, §ita
broz. 9 Kés.

B. A. Vurqncov-\v’eliaminov,
JAK VZNIKL VESMIR

Qdpovéd na tuto otazku ,,Jak vznikl vesmir<s
podava autor jasné ve své broZurce, v niZ dokazuje
vétnest vesmiru v jeho ncustilém pohybu a vyvoji
2 podivé srozumitelny v?klad zékladnich pfirod-
nich jevfy, které ve vesmiru pozomleme - IV.
vydani, 3. sv. University vojaka, it broZ. 8 Kés.

Ing. 0. Dangk-Dr, Ing. N. Gorbatov, N¥TO-
VANI Vv LETECTVI A PODOBNE VYROBE

Publikace dvou asistent vysoké $koly technické
v Praze probird otizky t¥kajici se pouZitl aytd pii
spojovani plechii — i pomocné nauky s tim spojené
(postup viroby, zkouseni, znadeni, vipoéty). Dile

© uvadi ¢etné pfiklady provedenych spojl a nastroji.

Kniha je potfebnd nejen pro praxi leteckou, ale
i pifi stavbé karoserii; vagonil, kotld, pro Zkcleni
mechanikit atd. Je obohacena fadou nazornych
vyobrazeni. (Préce, kart, 170 Kés.)

Bohumil Dokrovolny, PILOVANL

Pfiru¢ka je uréena pro $koleni darostu i novych
kadrk ve strojirenstvi, Pilovani je tu zdkladni feme-
slaou zruénosti, kterou zadinid kazdy odborny vy-
cvik. Autor vénoval zvladni pédi ndzornosti a tech-
nologickému zddvodnéni praci. Knihy je zapotiebi-
pro dilny viech druhd kovopriamyslu, protoZe
znalosti pilovéni maji byt vidy spojoviny s daklad-
nou znalosti ndstroje, V Fadé vzornych pracovnich
postupd jsou také uvedeny ukazky, jak provadér
nécvik produktivnich praci. Kniha je doplnéna
tabulkami normalisovan¥ch pilnikd. Predmluvu
napsali Jan Novak a autor. (Prace, kart. 27 K¢&s.)

V. Duchag, VYROBA PRESNYCH MERIDEL

IKnizka proméiitkéie v praxi, pro mistey v ndstro-
jrnach i pro konstruktéry. Je tu popsino lapovani,
vyroba pravitek, koncovych mérek, vyroba obkro-
¢akd, méfidel délkov¥ch, hloubkovych, Sitkovych
atd. Ve viech te¢chto oddilech jsou vidy uvedeny
zésady pro v¥robu, je probran pracovni postup a
uvedena fada pfikladd. Text je doplaén 600 na-
zorn¥mi obrazky. (Prace, kart. 85 Kds,)

DRUZBA DELNIKU A TECHNIKU V SSSR

‘Socialistickd spoleénost dav pramyslu stile lepdi

a dokonalejdi stroje, takie délunici musi stile ZVy-
$ovat sv¢ technické védomosti. V této broZufe je
na praktick¥ch pfikladech ukazino, jaké v¥sledky
mi nova forma speluprice technika s délniky, Pro
nase pracujici je tato brofura zvl4ast cenna tim, Ze
piiklady jsou voleny vesmés ze strojirenstvi,
Piclozil Boris Kolesnikov. (Prace, broZ. za 11 Kds.)



Tehdy sovétska vlada na troskich roz-
padlého systému organisovala v krajich
zipadni Ukrajiny novy Zivot, opfeny o zi-
sady a mnohaleté zkufenosti socialismu.
V Lucku vznikalo mncho novych Zkol,
kulturnich’ domti, knihoven, domii piong-
r1 a také tak zvand Oblastni détska technic-
k4 stanice (DTS) ¢ili -mladeZnické tech-
nicke stfedisko, vydrZované vedenim $kol.
Pro potiebu DTS byl ve stfedu mésta pri-
délen rozsihly obnoveny sil, ve kterém
jsme zacali organisovat svoje nové stredis-
ko. DTS urdila velkou mezidkolni dilnu,
ve které mohla $kolni mlide? bez ohledu
na stafi pracovat v ¢ase mimo udeni, Tato
dilna davala mladeZi plné vyZiti v jejich
technickych zdjmech, kdyz DTS zfidila
fadu oddéleni, zvanych laboratofe, jako:
mechanickou, elektroradiovou, letecko-
modeldfskou, pfirodovédeckou, fotogra-
fickou a jiné. MladeZ ze viech mistnich
§kol prihlasovala se do téch laboratofi,
které odpovidaly jejim individudlnim za-
jmam. V laboratofich, vedenych kvalifi-
kovanymi instruktory, pracovali chlapci
i dévéata ze viech tfid raznych typu Skol,
zorganisovani do skupin podle stari. Nabor
byl provadén ve viech Skolich v izkém a
stalém styku s fediteli. Podrobné rozpraco-~
vané programy Skoleni, jakoZ i viechny
instrukce dostgvali jsme z DTS v Kijeve,
ktera také provadéla kontrolu mai price,
svym funkcionafem s inZenyrskym vzdéla-
nim, To je vymluvnym dokladem, jak
siroce pecuje sovétskd vlidda o rozdifeni
védomosti a technickych znalosti prostied-
nictvim vysoce kvalifikovaného personalu.

Program s$koleni v leteckomodelaiské
laboratofi obsahoval Skoleni v otazkdch
theoretickych, doprovizenvch dokonalym
piehledem o stavbé modeld od nejjedno-
dussich maket na hrani k jednoduchym
§kolnim modeliim, aZ k modelim motoro-
vym. Stavéli jsme tehdy také -sovétsky
motorek s elektrickym zapalovanim, typu
AMM-1.

Uplnou novinkou bylo pro nis provadé-
ni stavby balonii z hedvidbného papiru,
létajicich draka, létajicich psanidek, navi-

V SOVETSKE MODELARSKE LARORATORI

V' poloving roku 1940, kdyz Jsem pracoval jako strofni zdmednik o ‘autodilndch

v Lucku, dostal jsem smérmice k argamsovafvz a provozu leteckomodeldtské labora-

tofe. Pondvads jig » diivéiika pracoval jsem vdd jako modeldisky instruktor, s chuti
Jsein se wjal tohoto nového itkolu.

jakit a pod. Viechny ty problémy, v bj-
valém kapitalistickém Polsku tplné opo- .

mijené¢, mé nejvice zajimaly a jim zasvétil
jsem skuteéné, vétSinu svého dasu, pozna-
vaje nove technické problémy konstrukee
drakt a zplsoby jejich vypoulténi. Nage
vychizky k pousténi dralki na blizkou lou-~
ku nad fekou Styrem, ddvaly mnoho ra-
dosti i zadostiu¢inéni z dosafenych vy-
konfti.

Viechny laboratofe byly dostateéné vy-
baveny veskerym potfebnym néifadim
i materidlem. Modeclafi méli pak moZnost
cerpat z knihovny technickoletecké a
sovétskych leteckych &asopisii, kde byly
viechny druhy leteckych otazek., Stal
jsem se zanicenym &tenafem, navazal jsem
styk s vydavatelstvim technické tiskarny
v Rostové n. D. a vedouci mistniho knih-
kupectvi mi ochotné reservoval nejnovéjsi
knihy pro nadi modeldrnu. Kupoval jsem
také soustavné ve stincich mésidnik ,,Sa-
molot‘.

Leteckomodelafskd laboratof tzce spo-
lupracovala i s laboratofemi ostatnimi.
Elektrikafi pomédhali nim v odstrafiovani
tézkosti elektrického zapalovini motorka,
fotografové délali obrizky nadich modela
i pland, V Lucku byl také Dam pionyri,
ve kterém kromé jiného byla také rozsahla
leteckd modeldrna. Tato méla za kol se-
znamit s modelafstvim i letectvim co nej-
vétsi okruh nejmendi mlidefe a zabyvala
se stavbou nejprostmch modeli, zatim co
DTS méla poslani vyisi a zabyvala se také
mladesi starsi. Nektefi rychle pokradujici
modeldfi z Domu pionyrii pfechizeli
pozdéji do DTS.

VS’slcdkem nasi spoluprice bylo zorga-
nisovani v¥stavy létajicich modeld i maket,
kterou jsme usporadal: spole¢né s Domem
pionyrii. Tuto vystavu shlédly. viechny

mistrd $koly a dalo ndm pak opravdu mno-

ho starosti zvlidnout néval do p;a‘.e se
hlasicich novych zdjemct.

V mistnim ,,Osocaviachimu® byli jsme
stalfymi hosty. Kupovali jsme tam mode-
lafsky mareridl,  kompletné pfipraveny ji

v hotovych balieich, obstardvali motorky, i

—

plany a prirucky. Modely potahovali jsme
hedvabnym papirem, uZivantm té% na
cigaretové dutinky, ktery jsme pak rtizné
barvili a lakovali podie danych instrukci.

Mistni oddil ,,Aeroflotu® udrzoval stile
spojeni mezi vzddlenymi misty zemé a
dopravoval ‘poétu. Lety se konaly na znd-
mém  vytrvalém ,,Kukuruzniku®., Nasi
modelafi navazali &ile styk s letci ,,Aero-
fow®, od kterych jsme dostivali letecky
benzin do motérkh a ktefi ndm také ochot-
né v nadi modelirné provadéli pfedndiky,
seznamujice nds tak s ,,opravdovym le-
tectvim®.

- Oblastni détské technickd stanice dostala
br?y novy tikol. Zménil se i jeji nizev na
s» Technickd stanice pro déti i mladez*. Cin-
nost se roziifila o vychizky a poznavani
vlasti, coZ bylo novym tdkolem této pro-
spééné organisace

DTS se velmi rozrostla a zmohutnéla.
Sklady byly plny stand, batohn, 1y atd.
a skoly i ¢lenové Stanice uzivali této vy-
zbroje ke krasnym vyletiim, orgamisova-
aym kvalifikovanymi insiruktory.

Reditelée DTS z pod&itkn obdan
Ratner a pozdéji obfan. Nazarenko — se
pfi¢inili o f4dné organisovani stranky peda-
gogické, hospodafské, administrativai i in-
struktorské. DTS se tak stala mohutnym
a Zivym stfediskem mladeze viech skol,
slouzicim véci socialismu a vychové nové-
ho ¢&lovéka, popularisujicim v Sirokych
tadich technické védomosti. Piel. KF.

Upozorfiujeme modelafe, Ze ve vyda-~
vatelstvi &s. branné moci Nade vojsko
pravé vysla novd modeldfskd udebnice

-pro pokrocilej$i modeldfe ,,LETACIT

MODELY*, kterou sestavili modelai-
§ti pracovnici A. Zrna a V. Hemza.

. Kniha $itd broZovand stoji 37,— Kds

a je k dostdni ve viech kmhkupeckych
pmfiejnach

SOVETSKY LETOUN ,,JAK 14¢

JelikoZ spojovaci a cviéné Kukuruzniky jsou -pfes d&etné
upravy a zlepeni jiz staré, zkonstruoval A. S. Jakovlevy moderni
letadlo pro stejné ucely. Je to jednomotorovy tii- a# tyfmistny
vyztuZeny hornoploinik smiSené konstrukce s mnohostrannym
pouiitim a vybornymi letovymi vlastnostmi. MuZe slouzit
jako spojovaci, cestovni (ma pohodlnd mista pro &tyfi lidi),
postovni a v sanitni versi je dostatek mista pro nositka. Je také
pouzivin k ochrané poli a lest proti kiidctim a ke geologickym
prizkumiim.

: Kiidle obdélnikového tvaru na kencich zaoblené je celodieve-

né a asi v poloviné rozpéti vyztuZzeno V-vzpérami. Na nabéiné .

hrané jsou po celém rozpéti pevné sloty. Pristivaci klapky
sahaji aZ ke kfidélktm a jsou stejné jako kiidélka $térbinové.

Trup obdélnikového prifezn se zaoblenymi hranami a. kle-
nutou horni stranou ma kostru svafovanou z ocelovych trubek

a je potaZen platnem. Prostorni kabina je zasklena i shora
a poskytuje velmi pékn¥y vyhled. Palubni deska je dokonale
vybavena pfistroji pro let ve dne i v noci, Vstup do letadla je
dvifky po levé strand trupu.

Ocasni plochy jsou normalni, v¥ikové kormidlo m4 pohyblivé
vyvaiovaci plosky, smérové md pevoou. Stabilisaéni plocha
je vyztuZena vzpérou a ocelovymi draty.

Podvozek s ostruhovym kolem je pevny, dokonale odpérovin.
Podvozkové vzpéry jseu kapotoviny a kola mohou byt vyméné-
na za plovaky.

Motor o sile 160 ES je hvézdicov}'f pétivalec a m§ kazdy
vilec kapotovan}" samostatné. Letoun je vybaven radiem, které
umozinje spojeni do vzdalenosti 120 km. Sloty a pfistdvaci
klapky zkracuji délku &tartu na pouhych 100 m, pfistavaci
rychlost sniZi na 63 km/hod. a dobéh p#i pfistdni na 70 m. Max.
rychlost je 176 aZ 200 km,’hod., dolet 900 az 1300 km. 5 B

Zadéme orgamsace DOS LETu, které maji pFedpoklady pro usporadam krajskych sout zf,
~ aby se pFihldsily- krajskym vyborum‘

LETECKY MODELAR 45



|

|

|

.lh -\ | M |
| ARG
| |

U/ : Popis letadla najdete na strang 45, i

Letecky modeldf, asopis pro leteckou vychovu, Wychazi dvandctkrét do roka. Vydiva Dobrovelny svaz lidového letectvi ve Vydavatelstvi s, branné moci

MNage vojsko, Praha II, Vladislavova 26. Ridi a za redakci odpovids Jifi Smola. Redakce Praha II, Smedky 22, tel, 334-01, 330-26, filidlka redakce pro Slo-

vensko Bratislava, letisté Dvornik, tel, 338-36. Administrace Praha I, Vladislavova ul. 26. tel, 376-46—9, Ufet podtovni spofitelny-&. 50.666 (MNae vojsko).

Novinova sazba povolena okrskovym pojt. dfadem Praha 022, Predplarné na jeden rok i s podtovnym 45 I&s. Cena jednotlivého vyeisku 4 Kis, Tiskne
tiskdrna - Nafe vojsko, Praha. Toto &islo vyile 1. bfezna 1952,



